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1 WSTEP

1.1 PRZEDMIOT, CEL | ZAKRES OPRACOWANIA

Przedmiotem opracowania jest raport o oddziatywaniu przedsiewziecia na srodowisko, stanowigcy
materiat, przy pomocy ktérego przeprowadzona zostanie ocena oddziatywania przedsiewziecia pn.:
»,Rozbudowa drogi ekspresowej S1 odcinek Mystowice-Ledziny (jezdnia lewa i prawa)”.

Celem rozpatrywanej inwestycji jest rozbudowa prawej i lewej jezdni drogi ekspresowej S1 odcinek
Mystowice — Ledziny, wynikajgca z koniecznosci dostosowania konstrukcji drogowej do obcigzenia
115 kN/o$ oraz podniesienia nosnosci obiektow mostowych w ciggu drogi. Celem inwestycji jest
doprowadzenie parametréow geometrycznych drogi do zgodnosci z warunkami technicznymi dla drog
ekspresowych. Rozbudowa zwigekszy bezpieczenstwo ruchu oraz przepustowosc istniejgcej drogi S1.

Celem niniejszego raportu jest przedstawienie informacji o zakresie oddziatywania ww. inwestycji
drogowej na poszczegdlne komponenty srodowiska, a w szczegdlnosci:

¢ identyfikacja poszczegdlnych komponentéw Srodowiska przyrodniczego i kulturowego, w tym
zabytkdw, znajdujgcych sie w obszarze potencjalnego oddziatywania projektowanego
przedsiewziecia,

e okreslenie zasiegu i skali oddziatywania planowanego przedsiewziecia na sSrodowisko biotyczne
i abiotyczne, zabytki i krajobraz,

o okreslenie wymagan dotyczgcych ochrony ludzi i rodowiska niezbednych do uwzglednienia
w projekcie budowlanym oraz fazie realizacji, minimalizujgcych negatywny wptyw
przedsiewziecia, przedstawienie propozycji monitoringu oraz wnioskdw w sprawie obszaru
ograniczonego uzytkowania.

Zakres raportu jest zgodny z wymaganiami art. 66 oraz art. 67 ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r.
o udostepnianiu informac;ji o srodowisku i jego ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie srodowiska
oraz o ocenach oddziatywania na srodowisko oraz z postanowieniem Regionalnego Dyrektora Ochrony
Srodowiska w Katowicach z dnia 28.09.2020 r. (znak WO0S.420.19.2020.KC.7) o koniecznosci
przeprowadzenia oceny oddziatywania na srodowisko.

1.2 PODSTAWA PRAWNA OPRACOWANIA
Formalng podstawe opracowania stanowi:

o Ustawa z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji o $rodowisku i jego ochronie,
udziale spoteczenstwa w ochronie srodowiska oraz o ocenach oddziatywania na srodowisko,

o Rozporzadzenie Rady Ministréw z dnia 10 wrzesnia 2019 r. w sprawie przedsiewzie¢ mogacych
znaczgco oddziatywaé na srodowisko.

Zgodnie z rozporzgdzeniem Rady Ministréw z dnia 9 listopada 2010 roku w sprawie przedsiewzie¢
mogacych znaczgco oddziatywaé na srodowisko (Dz.U. Nr 213, poz. 1397 z p6zn. zm.), planowane
przedsiewziecie kwalifikuje sie do przedsiewzie¢ mogacych potencjalnie znaczaco oddziatywac na
srodowisku, dla ktérych sporzgdzenie raportu o oddziatywaniu przedsiewziecia na srodowisko moze
by¢ wymagane na podstawie: § 3 ust. 2 pkt 1 ww. rozporzadzenia — przedsiewziecia polegajgce na
rozbudowie, przebudowie Iub montazu realizowanego Ilub zrealizowanego przedsiewziecia
wymienionego w § 2 ust. 1 i niespetniajgce kryteridow, o ktérych mowa w § 2 ust. 2. Odwotujgc sie do
przedsiewziecia z § 2 ust. 1 wskazuje sie § 2 ust. 1 pkt 31 ww. rozporzagdzenia tj.: autostrady i drogi
ekspresowe.
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2 OPIS PLANOWANEGO PRZEDSIEWZIECIA

2.1 CHARAKTERYSTYKA CALEGO PRZEDSIEWZIECIA | WARUNKI UZYTKOWANIA
TERENU W FAZIE REALIZACJI | EKSPLOATACJI LUB UZYTKOWANIA

2.1.1 Lokalizacja przedsiewziecia

Zgodnie z podziatem administracyjnym Polski przedsiewziecie zostanie zrealizowane
w wojewoddztwie Slgskim, na terenie miasta na prawach powiatu Mystowice.

o
[ytomice
Mystovs);ice
{
:\\
| e \
| -
S . : Imielin | Legenda
02\ 1 Ledziny. 3 km K e — (1 granica gmin
e by Imielin — lokalizacja przedsiewziecia

Rysunek 1 Lokalizacja przedsiewziecia (© uzytkownicy OpenStreetMap, CC BY-SA)

Analiza uwarunkowan planistycznych wykazata, iz przedsiewziecie nie bedzie realizowane na
terenach zamknietych.

2.1.2 Ogodlna charakterystyka przedsiewziecia

2.1.2.1 Cel i zakres przedsiewziecia

Celem rozpatrywanej inwestycji jest rozbudowa prawej i lewej jezdni drogi ekspresowej S1 odcinek
Mystowice — Ledziny, wynikajgca z koniecznosci dostosowania konstrukcji drogowej do obcigzenia 115
kN/o§ oraz podniesienia nosnosci obiektéw mostowych w ciggu drogi. Celem inwestycji jest
doprowadzenie parametréw geometrycznych drogi do zgodnosci z warunkami technicznymi, jakim
powinny odpowiadac drogi publiczne i ich usytuowanie. Rozbudowa zwiekszy bezpieczenstwo ruchu
oraz przepustowosc istniejgcej drogi S1.
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Zakres przewidywanych prac budowlanych zaklada realizacje obiektow oraz podjecie dziatan
niezbednych do prawidtowego funkcjonowania inwestycji oraz zwiekszenie komfortu i bezpieczenstwa
ruchu drogowego.

Zakres inwestycji obejmuje zatem:

Roboty drogowe:

— rozbudowa drogi ekspresowej S1 - od km 549+300,00 do km 554+761,00,

— przebudowa istniejgcych weztéw drogowych typu WB — wezet Brzezinka (w zakresie
tgcznic) w km ok. 550+540, wezet Dzieckowice w km ok. 551+835, wezet Imielin w km ok.
553+074,

— przebudowe odcinkéw istniejgcych drég wojewoddzkich, powiatowych oraz gminnych,

— budowe/przebudowe ciggdéw pieszych wzdtuz przebudowywanych drég,

— przebudowe/budowe elementéow systemu odwodnienia (rowy, przepusty, scieki, dreny),

— budowe urzagdzenh bezpieczenstwa ruchu,

Obiekty inzynierskie

Kanalizacja deszczowa

— system odwodnienia drogi w postaci kanalizacji deszczowej wraz z urzgdzeniami
oczyszczajgcymi,

Urzadzenia ochrony srodowiska

Zielen:

— wycinka istniejgcej zieleni w niezbednym zakresie,

— nasadzenia.

Urzadzenia bezpieczenstwa ruchu:

— ustawienie barier ochronnych,

— wykonanie elementéw oznakowania poziomego, pionowego oraz urzgdzen BRD,

— ogrodzenie drogi.

Oswietlenie:

— przebudowa os$wietlenia drogowego w rejonie przebudowywanych weztow,

Budowa kanatu technologicznego

Przebudowa i zabezpieczenie istniejgcej infrastruktury technicznej:

— cieki naturalne oraz rowy melioracyjne,

— linie elektroenergetyczne,

— linie teletechniczne,

— sie¢ wodociggowa,

— sie€ kanalizacyjna,

— sie¢ gazowa.

Rozbidrki elementéw kolidujgcych z nowo zaprojektowanymi rozwigzaniami.

2.1.2.2 Przebieg trasy drogi

Omawiany odcinek drogi ekspresowej S1 przebiega przez tereny zaréwno o charakterze pdl
otwartych, nielicznej zabudowy jednorodzinnej, obszaréw przemystowych oraz terenow lesnych.

Projektowana trasa drogi ekspresowej w zakresie opracowania zostata poprowadzona w istniejgcym
Sladzie, w przewazajgcym zakresie w granicach istniejgcego pasa drogowego.

Projektowany odcinek drogi ekspresowej S1 przecina poprzecznie nastepujgce drogi publiczne:
droge wojewddzkg — DW 934, drogi powiatowe: DP 8801S, DP 8800S, drogi gminne: DG 240064S,
DG 240013S, DG 240026S.
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Istniejgcy uktad drogowy dopetniajg dojazdy do dziatek w postaci drog wewnetrznych
administrowanych przez miasto Mystowice.

Przy planowaniu przestrzennym drog (rozwigzan wysokosciowych) uwzgledniono istniejgce
zagospodarowanie terenu obejmujgce zwilaszcza funkcjonujgcy uktad komunikacyjny oraz tereny
sasiednie. Przedmiotowa inwestycja zostata zaprojektowana w Scistym powigzaniu z przylegtym
terenem w sposob minimalizujgcy wptyw na otaczajgcy krajobraz.

Projektowana niweleta w stosunku do niwelety istniejgcej zapewnia zachowanie warunku
widocznosci na zatrzymanie, zachowanie minimalnych spadkéw podiuznych, zachowanie
dodatkowego pochylenia na tukach oraz utrzymanie skrajni drogowej pod obiektami.

Na terenie przeznaczonym pod realizacje przedsiewziecia zinwentaryzowano drzewa o tgcznej
liczbie 12 577 pni, a takze 10 585 m? zagajnikow i 22 167 m? krzewoéw. Do wycinki przeznaczono 9578
pni, 10 585 m? zagajnikdw i 19 849,82 m? krzewow.

2.1.2.3 Parametry techniczne elementéw projektowanego uktadu komunikacyjnego

Parametry techniczne drogi ekspresowej S1:

e kategoria drogi: krajowa;
klasa techniczna S;
predkosc¢ projektowa:
* km 549+300 — 552+600: 80 km/h;
* km 552+600 — 553+600: 70 km/h;
 km 553+600 — 554+761: 80 km/h;
predkos¢ miarodajna:
* km 549+300 — 552+600: 100 km/h;
 km 552+600 — 553+600: 90 km/h;
* km 553+600 — 554+761: 100 km/h;
szerokos¢ jezdni: 9,5 m (2 x 3,5 m + 2,5 m);

Projektowane wezly:

t.3cznice wezta WB — wezet ,Brzezinka”:

o predkosc¢ projektowa:
o Vp=30km/hdlaLOlil04;
o Vp=40km/hdlaL02iL03;
e przekrgj fgcznicy: P1;
e szerokos¢ jezdni wraz z opaskami: 6,0 m (pas ruchu — 4,50 m, opaski 0,50 mi 1,00 m).

tacznice wezta WB — wezet ,Dzieckowice”:

o predkosc¢ projektowa:
o Vp=30km/hdlaLOlilL04;
o Vp=40km/hdlaL02ilL03;
e przekrgj fgcznicy: P1;
e szerokosc¢ jezdni wraz z opaskami: 6,0 m (pas ruchu — 4,50 m, opaski 0,50 m i 1,00 m).
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t acznice wezta WB — wezet Imielin”:

e predkosc¢ projektowa: Vp = 50 km/h;
e przekrgj fgcznicy: P1;
e szerokosc¢ jezdni wraz z opaskami: 6,0 m (pas ruchu — 4,50 m, opaski 0,50 mi 1,00 m).

Projektowane drogi poprzeczne i rownolegte:

Droga wojewodzka (DW 934):

e klasa techniczna: G 1x2;
e predkosc¢ projektowa: 50 km/h;
e szerokosci jezdni: 7,00 m (2 x 3,50 m).

Droga powiatowa (DP8800S):

e klasa techniczna: Z 1x2;
o predkos¢ projektowa: 50 km/h;
e szerokosci jezdni: 7,00 m (2 x 3,50 m).

Droga gminna (DG240010S — DL 2):

e klasa techniczna: L 1x2;
o predkos¢ projektowa: 40 km/h;
e szerokosci jezdni: 5,50 (2 x 2,75 m).

Droga gminna (DD-1):

e klasa techniczna: D 1x2;
e predkosc¢ projektowa: 30 km/h;
e szerokosci jezdni: 5,00 m (2 x 2,50 m).

Dodatkowe jezdnie obstugujace przylegty teren (JD-1P, JD-1L, JD-2P , JD-2L):

e Kklasatechniczna: D 1x1;
e predkosc¢ projektowa: 30 km/h;
e szerokosci jezdni: 3,50 m.

2.1.2.4 Obiekty inzynierskie

Projektowane obiekty mostowe oraz przepusty drogowe sg dostosowane do projektowanej trasy
i niwelety drogi ekspresowej S1. Uwzgledniono charakterystyke przeszkdd (cieki, drogi nizszych klas,
linie kolejowe itp.) wystepujgcych na projektowanej trasie drogi. Zestawienie planowanych obiektow
inzynierskich na projektowanym odcinku drogi S1 zamieszczono w ponizszej tabeli.
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Tabela 1 Projektowane obiekty inzynierskie

. ) Usytuowanie Diugosé | Szerokosé «
Lp. Nazwa obiektu| Km drogi Nazwa przeszkody obiektu [m] [m] Zakres roboét
cigg (przejscie) dla Wzmocnienie
1 WS-1 549+318 ag (prze| w ciggu drogi S1 29,9 5,7 istniejgcego
pieszych -
obiektu
2 WS-2 NL 549+542 DP 8801S (ul. |w ciggu drogi S1-]. 28 4 277 Budowa nowego
WS-2 NP 549+545 Nowochrzanowska) lewa/prawa ' ' obiektu
3 WD-3 550+526 S1 DwW934 Obiekt nieobjety opracowaniem
4 WD-4 550+851 S1 DG240026S Obiekt nieobjety opracowaniem
5 WD-5 551+828 ul. Diuga nad drogg S1 79,4 12,6 Wym'agglzkramej
6 WD-6 553+059 ul. Imieliriska nad drogg S1 73,9 12,4 B“do(;’;’)?eﬂgl"’ego
WS-7 NL linia kolejowa nr 138|w ciggu drogi S1 - Budowa nowego
7 WS-7 NP 553+552 Katowice - O$wiecim| j. lewa/prawa 63,3 26,1 obiektu

Z uwagi na stwierdzone szlaki migracji fauny w obrebie skrzyzowania przebudowywanej trasy S1
zZ linig kolejowg zaprojektowano przejscie dla zwierzat srednich zlokalizowane pod obiektem WS-7.

Ponizej zamieszczono parametry obiektu WS-7, bedgcego przejsciem dolnym dla zwierzat srednich
zespolonym z linig kolejowg nr 138.

Tabela 2 Parametry projektowanego obiektu inzynierskich stanowigcego przejscie dla zwierzat
zespolone z linig kolejowa

Nazwa Km Rodzaj Charakterystyka Uwadgi
obiektu obiektu obiektu 9
obiekt przeprowadza kolidujgcg z analizowang drogag
linie kolejowag nr 138 Katowice — O$wigcim w jednym
przesle, w drugim przesle poprowadzono droge
pozarowg nr 15, strefa przeznaczona dla zwierzat
s znajduje sie pod trzecim przestem i ma wymiary min.
szerokos¢ catego e . s
. ) 6 m szerokosci oraz min. 3,5 m wysokosci, jednak
obiektu: 63,3 m, . o . . : )
- catkowita szerokos$¢ powierzchni, mogacej byé
. Swiatto przesta z . o :
wiadukt Wvznaczona stref wykorzystywanej jako strefa przejscia dla fauny wynosi
WS-7 | 553+552 | w ciggu y: zong a 16,45 m, wysokos$¢ obiektu od gruntu do spodu
: migracji zwierzat: . P .
drogi S1 16.45 m konstrukcji to okoto 7 m. Strefa przejscia dla zwierzat
PP . | zlokalizowana jest pod osobnym przestem. Biorgc pod
wysokosc¢ obiektu: : . s X
. uwage poczynione obserwacje oraz siedlisko lesne
min. 7 m : . . Lo .

w sgsiedztwie  obiektu, z niniejszego  przejscia
korzystaé bedzie zwierzyna ptowa (ssaki duze
i Srednie), to jest jelen, dzik, sarna. Ponadto przejscie
moze by¢ wykorzystywane przez lisa, gronostaja,

borsuka, kune oraz inne drobne gryzonie.

Przepusty

Projekt zaktada wykonanie przepustéw majgcych na celu przeprowadzenie wdod opadowych
I roztopowych pomiedzy rowami drogowymi lub przeprowadzenie rowéw melioracyjnych i ciekow pod
korpusami drogowymi.
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Tabela 3 Wykaz projektowanych przepustéow hydrologicznych

Al Nazwa PiaESE e Lokalizacja Srednica
Lp. oznaczenie rzepustu ciagu drogi lub [km] J Klasa drogi | Nazwa rowu [mm]
przepustu przep rowu
1 P-01sch/S1 P-01sch S1 549+437.99 S réw drogowy 800
i i i } jezdnia .
2 P-01/JD-3P P-01 JD-3P 0+010.54 dodatkowa | W drogowy 600
) ) ) : jezdnia .
3 P-01/JD-1L P-01 JD-1L 0+110.00 dodatkowa | W drogowy 600
4 P-02sch/S1 P-02sch S1 551+071.21 S réw drogowy 800
5 P-03sch/S1 P-03sch S1 551+077.49 S réw drogowy 800
6 P-04sch/S1 P-04sch S1 551+269.82 S réw drogowy 800
7 P-05sch/S1 P-05sch S1 551+287.15 S réw drogowy 800
i i i ) jezdnia .
8 P-01/JD-1P P-01 JD-1P 0+119.70 dodatkowa ciek Przyrwa 1000
9 P-01/L2.2 P-01 L2.2 0+310.00 tacznica réw drogowy 800
10 P-02/L2.2 P-02 L2.2 0+032.92 tacznica réw drogowy 800
11 P-01/L2.1 P-01 L2.1 0+050.00 tacznica réw drogowy 800
12 P-01/L2.3 P-01 L2.3 0+300.00 tacznica réw drogowy 800
13 P-01/DZ_2A P-01 DZ_2A 0+050.00 z réw drogowy 800
) _ ) ) jezdnia .
14 P-01/JD-2L P-01 JD-2L 0+008.66 dodatkowa | W drogowy 800
i i i ) jezdnia Row
15 P-02/JD-2L P-02 JD-2L 0+177.52 dodatkowa | Kosztowski 1500
16 P-01/L3.1 P-01 L3.1 0+170.00 tacznica réw drogowy 800
17 P-01/L3.2 P-01 L3.2 0+461.03 tacznica réw drogowy 800
18 P-02/L3.2 P-02 L3.2 0+211.06 tacznica réw drogowy 800
19 | P-01/DW934_2 P-01 DW934_2 0+334.40 G réw drogowy 800
20 P-04/S1 P-04 S1 552+825.09 S réw drogowy 800
21 | P-01/dr.ppoz 14 P-01 dr.ppoz 14 0+013.88 pgg%%v o | row drogowy 800
22 | P-01/JD-2P P-01 JD-2P 0+200.00 jezdnia o\ 4rogowy 800
dodatkowa
23 P-02/3D-2P P-02 JD-2P 0+100.00 Zjazd réw drogowy 600
24 P-03/JD-2P P-03 JD-2P 0+130.00 Zjazd réw drogowy 600
25 | P-03/DW934_2 P-03 DW934_2 0+205.18 zjazd réw drogowy 800
26 | P-04/DW934_2 P-04 DW934_2 0+062.50 zjazd réw drogowy 800
27 P-01/DD-1 P-01 DD-1 0+044.27 zjazd réw drogowy 800
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Przepusty, ktére zostat wskazane w ponizszej tabeli, bedg umozliwia¢ migracje matych zwierzat,
w tym ptazéw. Przepusty te bedg posiadaé obustronne podwieszane suche potki o szerokosci min.
50 cm i wysokosci 1,5 m od powierzchni potki do stropu konstrukcji przepustu. Pétki bedg pokryte
gruntem rodzimym o srednicy do 5 mm, grubos¢ warstwy min. 15 cm. W celu zabezpieczenia
nawierzchni przed rozmyciem zaprojektowano ogranicznik z tworzywa. Poiki nalezy szczelnie
| fagodnie potaczy¢ z otoczeniem wokét przepustu w miejscach zapewniajgcych dostep zwierzat.
W celu potgczenia pétek wewnatrz obiektu z terenem nalezy wykonaé na dtugosci skrzydetek oraz na
dojsciach do obiektu, potki wykonane z tworzywa sztucznego pokryte warstwg gruntu rodzimego
0 Srednicy do 5 mm.

Tabela 4 Wykaz projektowanych przepustow hydrologiczno-ekologicznych

Lokalizacja Swiatto konstrukcji
Lp. pr'::pz)\ijv:tu e el Kilometraz . Swiatto ramy .
przeciecia z osia Nazwa cieku/rowu prefabrykowanej
[Hlicdfe IR I drogi (wymiar prefabrykatu)
[] [-] [nazwa] [] [] B [m] H [m]
1 P-01/S1 S1, JD-1L 549+714,94 (S1) Przyrwa 3,00 2,00
2 P-02/S1 S1 551+918 (S1) Réw Kosztowski 2,00 2,00
3 P-01/L2.4 L2.3/L2.4 0+255,90 (L2.4) Row Kosztowski 2,00 2,00
4 P-02/DW934 DW934, dr.poz. nr 14 | 0+165,39 (DW934) Ciek BN 2,00 2,00

2.1.2.5 Wyposazenie drogi
W projekcie przewiduje sie wykonanie nastepujacej infrastruktury technicznej:

uzbrojenie elektroenergetyczne,
oswietlenie jezdni,

kanat technologiczny,

urzgdzenia bezpieczenstwa ruchu.

2.1.2.6 System odwodnienia drogi

Dla przyjetych rozwigzan drogowo-konstrukcyjnych, uksztattowania terenu, morfologii terenu oraz
lokalizacji odbiornikow waéd zaprojektowano uktad odwodnien skfadajacy sie z:

e systemu rowow drogowych,

e systemu rowdw niezaleznych,

e kanalizacji grawitacyjnej i ttocznej,

e pompowni wéd deszczowych,

e studzienek kanalizacyjnych, studni wpadowych oraz wpustéw,
¢ wylotow do odbiornikow,

e zbiornikdw retencyjnych,

e urzadzen do podczyszczania wod opadowych i roztopowych w postaci osadnikow, separatorow
oraz osadnikow zintegrowanych z separatorami substancji ropopochodnych.
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Odbiornikami wéd opadowych i roztopowych ze zlewni projektowanego odcinka drogi beda:

e projektowane rowy przydrozne,

o istniejgce cieki, rowy melioracyjne krzyzujgce sie z drogg lub biegngce wzdtuz drogi,
w niedalekiej od niej odlegtosci (ciek Przyrwa, Réw Kosztowski i ciek bez nazwy BN).

Odwaodnienie jezdni drogi ekspresowej, z racji przyjetego przekroju drogowego, wszedzie, gdzie jest
to mozliwe, odbywa sie powierzchniowo wykorzystujgc odpowiednie spadki poprzeczne i podtuzne
jezdni do projektowanych obustronnych rowéw przydroznych majgcych stanowi¢ sprawny system
odwodnienia drogi. Na odcinkach, na ktérych zaprojektowano ekrany akustyczne lub wysokosé nasypu
przekracza 2 m oraz na tuku drogi zastosowano $cieki przy krawedziach jezdni i wpusty deszczowe
odprowadzone do projektowanej kanalizacji deszczowej lub wylotami do rowéw. Do rowodw
prowadzonych wzdtuz trasy gtéwnej odwadniane sg réwniez drogi poprzeczne.

Pochylenie poprzeczne jezdni trasy gtdbwnej na prostej przyjeto jako dwustronne o wartosci 2,50 %
na zewnatrz, a na tukach przyjeto pochylenie jednospadowe w kierunku srodka tuku o wartosci przyjetej
zgodnie z wymaganiami w zaleznosci od promienia tuku i predkosci miarodajnej. Na krzywych
przejsciowych tukéw poziomych przewidziano rampy drogowe umozliwiajgce zmiane pochylenia
spadkow poprzecznych i sprawne odprowadzenie wéd deszczowych.

Pochylenia poboczy na odcinkach prostych wynoszg 6,00 % lub 8,00 % na zewnatrz, a na tukach
i krzywych przejsciowych sg zmienne. W rejonach wysokich nasypéw powyzej 2,5 m (aby zapobiec
rozmywaniu skarp) oraz miejsc, w ktérych zastosowanie rowow trawiastych nie bylo mozliwe ze
wzgledu na uwarunkowania terenowe zaprojektowano odcinki z kanalizacjg deszczowg. Sptyw wody
do wpustéw bedzie realizowany za posrednictwem korytek $ciekowych zlokalizowanych na poboczu
drogi. Korytka sciekowe przewidziano réwniez w pasie rozdziatu, na tuku poziomym wymagajgcym
zmiany pochylenia poprzecznego jezdni z daszkowego na jednostronny.

2.1.2.7 Przebudowy ciekéw oraz rowéw odwodnieniowych

W ramach przedsiewziecia przewidziano wykonanie przebudowy koryt nastepujgcych ciekow Row
BN (Przyrwa), Réw Kosztowski, Ciek BN. Przebudowa polegaé bedzie na wykonaniu rob6t majgcych
na celu dostosowania koryta do zaprojektowanego przepustu oraz umocnienie i stabilizacje koryta
w obrebie pasa drogowego.

Czesc¢ zaprojektowanych nasadzen, w miare dostepnosci terenu, zostata zaprojektowana w rejonie
przebudowywanych odcinkow ciekéw i rowow. Na pozostatym terenie w sasiedztwie
przebudowywanych fragmentow ciekéw i rowow, zielen pojawi sie w ramach naturalne sukcesiji roslin
wystepujacych w poblizu.
2.1.2.8 Przebudowa sieci drenarskiegj

W ramach przedsiewziecia przewidziano wykonanie przebudowy koryt nastepujgcych ciekéw:

o Przyrwa — kolizja w km 549+715 trasy gtdéwnej,
o Roéw Kosztowski — kolizja w km 551+920 trasy gtéwne;j,
o Ciek BN — kolizja w km 0+165 projektowanej trasy DW934.

W stanie istniejgcym koryta ww. ciekéw i rowow sg uregulowane, lecz nie sg utrzymywane.

Zaplanowane prace umozliwig dostosowanie wystepujgcych ciekdéw do zaprojektowanych w ramach
rozbudowy rozwigzanh oraz przyczynig sie do poprawy stanu koryt oraz ich przepustowosci.
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Przebudowa polega¢ bedzie na wykonaniu robét majgcych na celu dostosowania koryta do
zaprojektowanego przepustu oraz umocnienie i stabilizacje koryta w obrebie pasa drogowego. Niwelety
ciekéw zostaty dostosowane do terenu istniejgcego oraz do naturalnych swoich dolin.

2.1.2.9 Projektowane elementy ochrony srodowiska
W ramach projektowanych urzadzen ochrony srodowiska przewiduje sie:

urzgdzenia ujmujgce i podczyszczajgce wody opadowe i roztopowe,
zbiorniki terenowe,

ogrodzenia naprowadzajgce dla ssakow i ptazow,

zabezpieczenia przeciwhatasowe i przeciwol$nieniowe.

2.1.2.9.1 Urzadzenia podczyszczajace

W celu spetnienia wymagan zgodnych z trescig rozporzadzenia Ministra Gospodarki Morskiej
i Zeglugi Srodlgdowej z dnia 12 lipca 2019 r. w sprawie substancji szczegdlnie szkodliwych dla
srodowiska wodnego oraz warunkdéw, jakie nalezy spetni¢ przy wprowadzaniu do wod lub do ziemi
Sciekéw, a takze przy odprowadzaniu wod opadowych lub roztopowych do wod lub do urzadzen
wodnych, na wylotach z zamknietych systeméw kanalizacyjnych oraz przed wylotami do odbiornikéw,
projektuje sie urzadzenia podczyszczajgce tj. osadniki i separatory substancji ropopochodnych lub
osadniki zintegrowane z separatorem. Dodatkowo funkcje oczyszczajgce bedg petnity osadniki we
wpustach ulicznych oraz osadniki w studniach wpadowych.

2.1.2.9.2 Zbiorniki terenowe

Projektuje sie wykonanie 6 zbiornikow retencyjnych otwartych o konstrukcji szczelne;.

2.1.2.9.3 Projektowane ogrodzenia naprowadzajace dla ssakow i ptazow

W celu zwiekszenia bezpieczehstwa oraz ograniczenia dostepnosci osob i zwierzgt do drogi,
ogrodzenia zaprojektowano na catej dlugosci drogi ekspresowej S1, po obu stronach korpusu drogi
w sposob umozliwiajgcy obstuge przylegtego terenu. Ogrodzenia dla drogi ekspresowej zlokalizowane
beda zgodnie z obowigzujgcymi przepisami. Zaprojektowano rowniez ogrodzenia wokot zbiornikow
retencyjnych, a takze ogrodzenia zintegrowane (drogowe wraz z ochronno-naprowadzajgcym) oraz
ptotki herpetologiczne.

2.1.2.9.4 Zabezpieczenia przeciwhatasowe i przeciwol$nieniowe

Aby zapewni¢ migrujgcej zwierzynie jak najkorzystniejsze warunki w rejonie przejscia dla zwierzat
WS-7, zaprojektowano po obu stronach drogi ekrany przeciwol$nieniowe. Zaprojektowane ekrany bedg
miaty wysokos$¢ 2 m i swym zasiegiem obejmg caty obiekt oraz po 50 m od krawedzi obiektu w kazdg
strone, co daje fgczng dtugosc¢ projektowanych ekrandéw wynoszgcg ok. 380 m. Pozwoli to na
ograniczenie emisji Swietlnej zwigzanej z ruchem pojazdow w rejonie najs¢ na przejscie.

Tabela 5 Zaprojektowane ekrany przeciwol$nieniowe w rejonie obiektu WS-7

Lp. Ekran Kilometraz
1 Ekran L 553+489,9 — 553+681,65
2 Ekran P 553+484,7 — 553+676,37

W celu dotrzymania dopuszczalnych pozioméw hatasu na terenach akustycznie chronionych
zaprojektowano zabezpieczenia przeciwhatasowe w miejscach gdzie droga ma przebieg w sgsiedztwie
terenéw zabudowanych.
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Na zastosowane ekrany akustyczne bedg sie sktadac istniejgce oraz nowoprojektowane ekrany
akustyczne.

Na przebudowywanym odcinku istniejg ekrany akustyczne w postaci ,zielonych scian”. Cze$¢ z tych
ekranéw bedzie musiata zosta¢ zlikwidowana w wyniku koniecznosci poszerzenia pasa drogowego.
Pozostate istniejgce ekrany razem 2z nowoprojektowanymi bedg nadal petni¢ zabezpieczen
akustycznych.

Tabela 6 Istniejgce zabezpieczenia akustyczne wzdtuz S1

Lp. kilometraz ekranu e‘:l‘l?rl:cn,ﬁfné] eg::gsé['néq] Rodzaj ekranu
PRAWA STRONA DROGI
1 549+247 — 549+519 8 277 Ekran akustyczny pochtaniajacy
2 549+790 — 549+892 8 99.8 Ekran akustyczny pochtaniajacy
3 549+863 — 550+180 8 308 Ekran akustyczny pochtaniajgcy
4 550+870 — 551+448 8 587 Ekran akustyczny pochtaniajgcy
LEWA STRONA DROGI
5 549+268 — 551+519 8 250 Ekran akustyczny pochtaniajacy
6 550+860 — 551+436 8 573 Ekran akustyczny pochtaniajgcy

Tabela 7 Istniejgce pozostajgce zabezpieczenia akustyczne wzdiuz S1

Lp. kilometraz ekranu g(ﬁﬁlljo[fné] eg::ggé['néq] Rodzaj ekranu
PRAWA STRONA DROGI
1 549+247 — 549+282 8 35 Ekran akustyczny pochtaniajgcy
2 549+863 — 550+180 8 308 Ekran akustyczny pochtaniajgcy
3 550+870 — 550+947 8 80 Ekran akustyczny pochtaniajgcy
4 550+976 — 551+449 8 477 Ekran akustyczny pochtaniajgcy
LEWA STRONA DROGI
Po lewej stronie jezdni wszystkie istniejgce ekrany zostang zlikwidowane

Ponizej parametry nowoprojektowanych ekranéw akustycznych.

Tabela 8 Ekrany nowoprojektowane wzdtuz S1

L nazwa orientacyjny wysokosé diugosé rodzai ekranu
P- | ekranu kilometraz ekranu ekranu [m] ekranu [m] !
PRAWA STRONA DROGI
1 EP1 549+281 — 549+534 8 255 ekran akustyczny pochtfaniajgcy
2 EP2 | 549+534 — 549+591 3 56 ekran akustyczny odbijajacy lub
pochfaniajacy
3 EP3 549+769 — 549+890 6 119 ekran akustyczny pochtaniajgcy
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L nazwa orientacyjny wysokos¢é dtugosé rodzai ekranu
P-| ekranu kilometraz ekranu ekranu [m] ekranu [m] !
ekran akustyczny pochtaniajgcy
4 | EP41 550+870 8 4 z dyfraktorem 600 mm
(przedtuzenie ekranu istniejgcego
zagiecie prostopadte do drogi)
5 EP4.2 5504947 — 550+976 8 30 ekran akustyczny pochtaniajgcy
z dyfraktorem 600 mm
6 EP5 551+448 — 551+500 8 51 ekran akustyczny pochtfaniajgcy
0+642 - 0+696 -
7 EP6 (DW934/ rondo) 7,5 54 ekran akustyczny pochtfaniajgcy
0+525 — 0+642 -
8 EP7 (DW934) 8 117 ekran akustyczny pochtfaniajgcy
0+485 — 0+525 ekran akustyczny odbijajacy lub
9 EP8 (DW934) 3 40 pochfaniajacy*
10 EP9 553+050 — 553+396 8 333 ekran akustyczny pochtaniajgcy
11 EP10 553+908 - 554+101 4 196 ekran akustyczny pochtfaniajgcy
LEWA STRONA DROGI
12 EL1 549+268 — 549+534 8 263 ekran akustyczny pochtaniajgcy
13 | EL2 | 549+534—549+591 3 56 ekran akustyczny odbijajacy lub
pochtaniajacy
14 EL3 549+591 — 549+634 3 43 ekran akustyczny pochtaniajgcy
15 EL4 550+815 - 550+860 5 44 ekran akustyczny pochtfaniajgcy
16 EL5 550+860 — 551+460 8 176 ekran akustyczny pochtfaniajgcy

*- w modelu akustycznym zatozono ekrany odbijajgce, jednak w projekcie mogg by¢ réwniez zastosowane ekrany

pochtaniajgce jesli wystapig przestanki inne niz akustyczne

2.1.2.10 Kolizje z infrastrukturg techniczng

Realizacja inwestycji koliduje z nastepujgcymi sieciami:

sie¢ gazowa,

sie¢ wodociggowa,

sieC elektroenergetyczna,
kanalizacja sanitarna,
kanalizacja deszczowa,
kanat ogdlnosptawny.

Projekt przewiduje przebudowe istniejgcych sieci wodociggowych, kanalizacji sanitarnej,
ogolnosptawnej oraz kanalizacji deszczowej w celu usuniecia kolizji z projektowanym ukladem
drogowym.

Istniejgce sieci wodociggowe wiasnosci GPW oraz MPWIK zostaty przeznaczone do przebudowy.
Czes¢ kolizji z magistralami wodnymi zostaty rozwigzane w sposéb niewymagajgcy przebudowy,
niweleta jezdni oraz towarzyszgca jej infrastruktura zostata poprowadzona w nawigzaniu do obecnego
stanu, tak by dopasowac poprowadzenie inwestycji do istniejgcej infrastruktury techniczne;.

Przebudowg objeto rowniez sieci gazowe niskiego cisnienia w rejonie km 550+904 drogi S1, a takze
gazociggi wysokiego cisnienia: gazociagg gwDN200 PN2,5MPa wtasnosci Polskiej Spotki Gazownictwa
w rejonie km 552+829 drogi S1, oraz gwDN500 PN4,0MPa wiasnosci GAZ SYSTEM w rejonie km
552+822 drogi S1. Czes¢ skrzyzowan istniejgcej sieci gazowych wysokiego cisnienia z proj. uktadem
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drogowym pozostawiono bez przebudowy. Zwigzane jest to zfaktem, iz w miejscach kolizji
przewidywany do wykonania zakres robo6t drogowych zwigzanych z rozbudowg drogi S1, tgcznicy
Wezta Imielin nie koliduje z przebiegiem i posadowieniem tych sieci.

2.1.2.11 Wykorzystanie zasobow naturalnych w tym gleby, wody i powierzchni ziemi

Realizacja inwestycji wymaga¢ bedzie zastosowania materiatdw budowlanych takich jak: masy
bitumiczne, kruszywo czy beton. W trakcie realizacji wykorzystywane zostang materiaty budowlane,
ktore posiadaé bedg wymagane atesty i deklaracje zgodno$ci.

W fazie realizacji, stosowane bedg maszyny budowlane i inne:

e napedzane olejem napedowym — $rednie zuzycie paliwa przez jedng maszyne ok. 40 dm?3/h.
Wielko$¢ zuzycia paliw zalezna bedzie od ilosci zastosowanych maszyn, ich rodzaju i czasu
pracy;

o wykorzystujgce sprezone powietrze, do ktérych wytworzenia zostang wykorzystane
odpowiednie agregaty zasilane takze olejem napedowym;

o wykorzystujgce prad elektryczny, do ktérych wytworzenia zostang wykorzystane odpowiednie
agregaty zasilane takze olejem napedowym.

Realizacja przedsiewziecia wymaga rowniez wykorzystania wody:

e przez pracownikéw do celéw socjalnych. Woda na ww. potrzeby bedzie zapewniona przez
wynajete w tym celu firmy. Szacuje sie, iz $rednie zuzycie wody do celéw socjalnych przez
jednego pracownika fizycznego na dobe wynosi ok. 0,06 m?;

e do utrzymania wiasciwej wilgotnosci gruntu nasypowego, do wytwarzania betonoéw - zaleznie
od przyjetej organizacji robét, jak réwniez do zwilzania walcow przy uktadaniu nawierzchni
bitumicznych.

Zgodnie z trescig Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 14 stycznia 2002 r. w sprawie
okreslenia przecietnych norm zuzycia wody, realizacja robot budowlanych wymaga zuzycia od 0,15 m®
do 3 m® wody na jednostke odniesienia, ktorg jest np.: 1 m® przygotowanego materiatu budowlanego.
Szczegotowy wykaz przedstawiono w ponizszej tabeli.

Tabela 9 Przecietne normy zuzycia wody dla rob6t budowlanych

Lp. Rodzaj czynnosci Przecietne normy zuzycia wody w m?®
1 Ptukanie zwiru, piasku, ttucznia 0,75 (na 1 m3 materiatu)
2 Wykonanie betonu plastycznego, gaszenie wapnem 3,0 (na 1 m3 betonu, 1 t wapna)
3 Wykonanie betonu, zaprawy c_em_entowej, wapiennej, 0,15 (na 1 m® materiatu)
muru z kamienia

Wykonawca zakfada pozyskanie niezbednych kruszyw z lokalnych przedsiebiorstw produkcyjnych.
Jedynie w przypadku braku odpowiedniej jakosci materiatu dokona rozpoznania w innych regionach.

Odrebne zagadnienie stanowig masy ziemne oraz grunty organiczne (gtéwnie humus), ktérych
powstanie przewiduje sie podczas realizacji rob6t w zakresie przygotowania terenu do wykonania
wiasciwych prac budowlanych. Niezanieczyszczone masy ziemne, zgodnie z art. 2 ustawy z dnia 14
grudnia 2012 roku o odpadach, nie stanowig materiatu odpadowego i mogg by¢ wykorzystane do
budowy nasypéw oraz robét niwelacyjnych.
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Z uwagi na konieczno$¢ wykonania zespotu wykopdéw, Wykonawca planuje weryfikacje
pozyskanego w ten sposob gruntu pod katem bezposredniego wykorzystania lub dostosowania
parametréw gruntéw do budowy nasypéw drogowych.

Grunty organiczne (materiat humusowy) stanowig szczegodlnie cenny surowiec, ktory
wykorzystywany jest do prac wykonczeniowych (rozplantowanie na terenach biologicznie czynnych
w liniach rozgraniczajgcych inwestycji). Wskazany materiat wymaga odrebnego magazynowania:

e w miejscach o ograniczonym dostepie 0s6b trzecich oraz zwierzat,

e w miejscach przynajmniej czesciowo ostonietych, ograniczajgcych negatywny wptyw czynnikow
atmosferycznych (wykluczenie wtérnego pylenia lub dziatania intensywnych strumieni opadéw
atmosferycznych),

¢ w formie wyptaszczonych pryzm, ktére nie sprzyjajg zasiedlaniu przez ptaki.

W okresie zimowym eksploatacja drogi tak jak do tej pory bedzie sie wigzata z uzyciem srodkow
do zwalczania $liskoéci zimowej. Srodkami chemicznymi wykorzystywanymi do usuwania $lisko$ci
zimowe] sa: chlorek sodu (NaCl), chlorek wapnia (CaCl,), chlorek magnezu (MgCl,) oraz
ich mieszaniny. By zapobiec zbrylaniu soli dodawany jest do niej w niewielkich iloéciach zelazocyjanek
potasu (Ks[Fe(CN)e]). Kompleks zelaza (Il) charakteryzuje sie duzg trwatoscig, co powoduije,
iz zelazocyjanek potasu nie posiada wiasciwosci toksycznych. Wymienione sole, jak réwniez
ich mieszaniny, stosowane sg w postaci roztwordw bgdz w postaci statej. Szczegdtowe warunki
stosowania chemicznych srodkéw w zimowym utrzymaniu drég reguluje rozporzadzenie Ministra
Srodowiska z 27 pazdziernika 2005 roku w sprawie rodzajéw i warunkéw stosowania $rodkéw, jakie
mogg by¢ uzywane na drogach publicznych oraz ulicach i placach. Ich ilos¢ jest Scisle zwigzana
z warunkami pogodowymi.

2.1.3 Powiazania projektowanej drogi z istniejacym uktadem komunikacyjnym oraz

innymi przedsiewzieciami realizowanymi, zrealizowanymi i planowanymi

Projektowana trasa drogi ekspresowej w zakresie opracowania zostata poprowadzona w istniejgcym
Sladzie, w przewazajgcym zakresie w granicach istniejgcego pasa drogowego.

Projektowany odcinek drogi ekspresowej S1 przecina poprzecznie nastepujgce drogi publiczne:
droge wojewddzkg — DW 934, drogi powiatowe: DP 8801S, DP 8800S, drogi gminne: DG 240064S,
DG 240013S, DG 240026S.

Istniejgcy uktad drogowy dopetniajg dojazdy do dziatek w postaci dréog wewnetrznych
administrowanych przez miasto Mystowice.

Podstawowe parametry techniczne istniejgcych drég publicznych oraz ich krétki opis zostaty podane
w rozdziale 2.1.2.2.

Inne elementy istniejgcego uktadu komunikacyjnego, z ktérymi droga S1 pozostaje w relac;ji to:

¢ linia kolejowa — tory PMP PW w rejonie km 549+570 — linia zlikwidowana,
¢ linia kolejowa nr 138 Katowice-Oswiecim w rejonie km 553+585.

2.1.4 Prognozai struktura ruchu na projektowanym odcinku drogqi

Ponizej przedstawiono dane dot. istniejgcego i prognozowanego natezenia ruchu na drodze S1.

W przypadku wariantu inwestycyjnego przebudowywanego odcinka drogi analizowano wartosci
prognozowanych natezen ruchu dla horyzontéw czasowych 2022 i 2032 roku.

20 IVIA S.A.



STRESZCZENIE — RAPORT O ODDZIALYWANIU PRZEDSIEWZIECIA NA SRODOWISKO

Tabela 10 Istniejgce i prognozowane natezenie SDR na poszczegdélnych odcinkach drogi ekspresowe;j
S1

Odcinek | SDRR | sO | sb | sc | scPp [ A | kilometraz
2019
Brzeczkowice-Brzezinka 44559 | 35328 | 3836 | 789 | 4483 123 549+300 - 550+465
Brzezinka-Dzie¢kowice 43354 | 34392 | 3744 | 728 | 4367 123 550+465 - 551+830
Dzieékowice-Imielin 42099 | 33169 | 3766 | 710 | 4331 123 551+830 - 552+680
Imielin-Kosztowy |l 29135 | 22210 | 2954 | 422 | 3426 123 552+680 — 554+746
2022
Brzeczkowice-Brzezinka 48935 | 39457 | 4276 | 1091 | 3988 123 549+300 - 550+465
Brzezinka-Dzie¢kowice 47557 | 38372 | 4173 | 1027 | 3862 123 550+465 - 551+830
Dzieékowice-Imielin 46674 | 37513 | 4203 | 1011 | 3824 123 551+830 - 552+680
Imielin-Kosztowy |l 33340 | 26104 | 3460 | 748 | 2905 123 552+680 — 554+746
2023
Brzeczkowice-Brzezinka 66 180 | 52288 | 4505 | 1746 | 7518 123 549+300 - 550+465
Brzezinka-Dzie¢kowice 64 773 | 51156 | 4407 | 1687 | 7400 123 550+465 - 551+830
Dzieckowice-Imielin 64 346 | 50804 | 4400 | 1666 | 7353 123 551+830 - 552+680
Imielin-Kosztowy |l 51634 | 39997 | 3893 | 1350 | 6271 123 552+680 — 554+746
2032
Brzeczkowice-Brzezinka 76733 | 61041 | 5140 | 1925 | 8504 123 549+300 - 550+465
Brzezinka-Dzie¢kowice 74428 | 59081 | 4994 | 1861 | 8369 123 550+465 - 551+830
Dzieékowice-Imielin 75018 | 59742 | 5001 | 1837 | 8315 123 551+830 - 552+680
Imielin-Kosztowy |l 60045 | 46851 | 4428 | 1485 | 7158 123 552+680 — 554+746

Tabela 11 Istniejgce i prognozowane natezenie ruchu nocnego (22.00-6.00)

22:00-6:00 | SbRR| so | sb | sc | scP | A | kilometraz
2019
Brzeczkowice-Brzezinka | 4068 | 2627 | 361 | 113 | 950 | 17 549+300 - 550+465
Brzezinka-Dzieckowice 3958 | 2555 | 352 | 110 | 925 | 16 550+465 - 551+830
Dzieckowice-Imielin 3844 | 2482 | 341 | 107 | 898 | 16 551+830 - 552+680
Imielin-Kosztowy I 2660 | 1717 | 236 | 74 | 621 | 11 552+680 — 554+761
2022
Brzeczkowice-Brzezinka | 4468 | 2884 | 397 | 124 | 1044 | 18 549+300 - 550+465
Brzezinka-Dzieckowice 4342 | 2803 | 386 | 121 | 1014 | 18 550+465 - 551+830
Dzieckowice-Imielin 4261 | 2751 | 379 | 119 | 995 | 17 551+830 - 552+680
Imielin-Kosztowy I 3044 | 1965 | 270 | 85 | 711 | 12 552+680 — 554+761
2023
Brzeczkowice-Brzezinka | 6056 | 3894 | 536 | 168 | 1434 | 25 549+300 - 550+465
Brzezinka-Dzieckowice 5027 | 3811 | 524 | 165 | 1403 | 24 550+465 - 551+830
Dzieckowice-Imielin 5888 | 3786 | 521 | 164 | 1394 | 24 551+830 - 552+680
Imielin-Kosztowy I 4722 | 3036 | 418 | 131 | 1118 | 19 552+680 — 554+761
2032
Brzeczkowice-Brzezinka 7006 4523 622 195 | 1636 29 549+300 - 550+465
Brzezinka-Dzieckowice 6795 | 4387 | 604 | 189 | 1587 | 28 550+465 - 551+830
Dzieckowice-Imielin 6849 | 4422 | 608 | 191 | 1600 | 28 551+830 - 552+680
Imielin-Kosztowy I 5482 | 3539 | 487 | 153 | 1281 | 22 552+680 — 554+761
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Tabela 12 Istniejgce i prognozowane natezenie ruchu dziennego (6.00-22.00)

6:00-22:00 | SDRR | so | sb | sc |scp | A | kilometraz
2019
Brzeczkowice-Brzezinka 40491 | 32701 | 3475 | 676 | 3533 | 106 549+300 - 550+465
Brzezinka-Dzieckowice 39396 | 31837 | 3392 | 618 | 3442 | 107 550+465 - 551+830
Dzieckowice-Imielin 38255 | 30687 | 3425 | 603 | 3433 | 107 551+830 - 552+680
Imielin-Kosztowy | 26475 | 20493 | 2718 | 348 | 2805 | 112 552+680 — 554+761
2022
Brzeczkowice-Brzezinka 44467 | 36573 | 3879 | 967 | 2944 | 105 549+300 - 550+465
Brzezinka-Dzie¢kowice 43215 | 35569 | 3787 | 906 | 2848 | 105 550+465 - 551+830
Dzie¢kowice-Imielin 42413 | 34762 | 3824 | 892 | 2829 | 106 551+830 - 552+680
Imielin-Kosztowy | 30296 | 24139 | 3190 | 663 | 2194 | 111 552+680 — 554+761
2023
Brzeczkowice-Brzezinka 60124 | 48394 | 3969 | 1578 | 6084 | 98 549+300 - 550+465
Brzezinka-Dzieckowice 58846 | 47345 | 3883 | 1522 | 5997 | 99 550+465 - 551+830
Dzie¢kowice-Imielin 58458 | 47018 | 3879 | 1502 | 5959 | 99 551+830 - 552+680
Imielin-Kosztowy I 46912 | 36961 | 3475 | 1219 | 5153 | 104 552+680 — 554+761
2032
Brzeczkowice-Brzezinka 69727 | 56518 | 4518 | 1730 | 6868 | 94 549+300 - 550+465
Brzezinka-Dzie¢kowice 67633 | 54694 | 4390 | 1672 | 6782 | 95 550+465 - 551+830
Dzie¢kowice-Imielin 68169 | 55320 | 4393 | 1646 | 6715 | 95 551+830 - 552+680
Imielin-Kosztowy I 54563 | 43312 | 3941 | 1332 | 5877 | 101 552+680 — 554+761

2.1.5 Wykorzystanie terenu w fazie realizacji i eksploatacji

W fazie realizacji inwestycji wyréznia sie dwie zasadnicze formy wykorzystania terenu w postaci
terenu przeznaczonego pod zajecia state oraz terenu przeznaczonego pod zajecia czasowe.

Teren przeznaczony pod zajecie trwate stanowi obszar bezposredniej zabudowy lub innego
zagospodarowania zgodnego z projektem budowlanym, mieszczgcy sie w wyznaczonych liniach
rozgraniczajgcych inwestycji. Do prac przewidzianych jako wykorzystanie terenu zajec statych w fazie
realizacji inwestycji naleza:

przebudowa kolidujgcych urzgdzen infrastruktury technicznej,

roboty rozbiérkowe, wycinka drzew oraz krzewdw oraz usuniecie warstwy humusu,

roboty ziemne oraz budowa przepustéw i wiaduktow drogowych,

budowa korpusu drogowego,

roboty wykonczeniowe (w tym realizacja urzagdzen ochrony srodowiska przed oddaniem inwestycji
do uzytku oraz budowa urzgdzen bezpieczenstwa i organizacji ruchu).

Teren przeznaczony pod zajecia czasowe wykorzystywany jest jedynie na etapie realizacji
przedsiewziecia. Roboty prowadzone na wskazanym obszarze majg charakter uzupetniajgcy
w stosunku do prac zasadniczych, realizowanych na dziatkach przeznaczonych pod zajecie trwate.
Zakres czynnosci ustalany jest w porozumieniu z wtascicielem danej dziatki gruntowej.

Na etapie eksploatacji inwestycji teren w liniach rozgraniczajgcych inwestycji pozostanie zgodny ze
wskazaniami w projekcie budowlanym. Odpowiednie podmioty wyznaczone przez Zarzgdce drogi
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zostang zobowigzane do utrzymania dobrego stanu zaréwno nawierzchni drogi, towarzyszacej
infrastruktury technicznej (urzadzenia ochrony srodowiska, urzgdzenia BRD), jak i przylegtych terenéw
zielonych. Oprocz zdefiniowanej formy uzytkowania inwestycji, wykorzystanie terenu przedsiewziecia
ogranicza¢ sie bedzie do prowadzenia dziatan o charakterze remontowym, konserwacyjnym oraz

pielegnacyjnym.

2.1.6 Zabezpieczenie intereséw osob trzecich

W zakresie zabezpieczenia intereséw 0séb trzecich rozwigzania projektowe zapewniaja:

e ciggtosci potgczeh komunikacyjnych istniejgcych drég publicznych przecinajgcych droge
ekspresowa, przez projektowane dwupoziomowe skrzyzowania;

e zabezpieczenia przed niekorzystnym wplywem drogi ekspresowej na przylegty teren. W celu
ograniczenia negatywnego wptywu drogi ekspresowej na srodowisko i przylegty teren,
zastosowano urzadzenia zabezpieczajgce takie jak: ekrany akustyczne, uszczelnione rowy
w miejscach  zagrozenia zanieczyszczeniem wod podziemnych oraz urzadzenia
podczyszczajgce Scieki przed zrzutem wéd do odbiornikow

e zapewnienie mozliwosci korzystania z wody, kanalizacji, energii elektrycznej, cieplnej oraz ze
srodkdw fgcznosci. Wszystkie kolizje z istniejgcg infrastrukturg techniczng zostang
przebudowane zgodnie z warunkami technicznymi wydanymi przez ich uzytkownikéw w taki
sposob, aby nie obnizy¢ ich wlasciwosci uzytkowych i funkcjonalnych;

e ochrone przed ucigzliwosciami powodowanymi przez hatas, wibracje, zaktdcenia elektryczne
| promieniowanie;

e ochrone przed zanieczyszczeniem powietrza, wody i gleby.

Ponadto w ramach niniejszego zamierzenia budowlanego przewiduje sie¢ wykonanie wszystkich
niezbednych elementéow stuzgcych sprawnemu, bezpiecznemu i bardziej komfortowemu poruszaniu
sie wszystkich uczestnikbw ruchu, wykonanie odpowiedniego systemu odwodnienia oraz
zabezpieczenie kolidujgcych z inwestycjg sieci uzbrojenia terenu.

Podczas prac zwigzanych z przebudowg infrastruktury technicznej mogg wystgpi¢ krotkotrwate
trudnosci w korzystaniu z energii elektrycznej oraz srodkéw fgcznosci. Zakidcenia te bedg miaty
charakter tymczasowy i zwigzane bedg z przebudowg ww. sieci.

2.1.7 Uwarunkowania planistyczne

W obszarze inwestycji obowigzujg nastepujgce dokumenty planistyczne:

e Miejscowy Plan Zagospodarowania Przestrzennego Brzezinka Potnocna przyjety uchwatg Rady
Miasta Mystowice nr XXI11/346/16 z dnia 25.05.2016 r.

e Miejscowy Plan Zagospodarowania Przestrzennego Brzezinka Potudniowa przyjety uchwatg
Rady Miasta Mystowice nr LXV/659/06 z dnia 30.03.2006 r.

e Miejscowy Plan Zagospodarowania Przestrzennego Brzezinka Potudniowa i MPZP z 2003 r —
przyjety uchwatg Rady Miasta Mystowice nr XLVII1/890/13 z dnia 31.10.2013 r.

¢ Miejscowy Plan Zagospodarowania Przestrzennego Kosztowy — przyjety uchwatg Rady Miasta
Mystowice nr LIV/559/05 z dnia 24.11. 2005r.

e Zmiany Miejscowych Plandéw Zagospodarowania Przestrzennego: ,Stara Wesofa”, ,Krasowy
Potudniowe”, ,Brzezinka Potudniowa”, ,Kosztowy” w Mystowicach w wyznaczonych obszarach
przyjety uchwatg Rady Miasta Mystowice nr LXI/1172/14 z dnia 30.10.2014 r.

e Studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego Miasta Imielin — przyjete
uchwatg nr XXII1/154/2016 r.
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Zgodnie z art.115 ustawy z dnia 27 kwietnia 2001r Prawo Ochrony Srodowiska na podstawie
zapisow MPZP oraz na podstawie analizy faktycznego zagospodarowania i uzytkowania dla terenow
poza granicami obowigzujgcych MPZP, Prezydent Miasta Mystowice pismem znak AB-

111.670.20.2019.BZ z dnia 27 sierpnia 2019 r. wyznaczyt nastepujgce tereny w obrebie analizowanego
obszaru:

e Teren zabudowy jednorodzinnej - podlegajgcy ochronie akustyczne;j

e Tereny leSne oraz tereny zieleni nieurzadzonej, tgki — stanowigce potencjalne tereny
rekreacyjno-wypoczynkowe

o Tereny komunikacji kolejowej i drogowej oraz przemystowe — tereny nie podlegajace ochronie
akustycznej
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3 CHARAKTERYSTYKA ANALIZOWANYCH WARIANTOW

3.1 CHARAKTERYSTYKA WARIANTU INWESTYCYJNEGO WEDLUG PROJEKTU
BUDOWLANEGO ORAZ ROZPATRYWANYCH WARIANTOW TECHNOLOGICZNYCH

Na potrzeby sporzadzenia dokumentacji projektowej przeanalizowano mozliwos¢ wariantowania
rozbudowy drogi ekspresowej S1 na odcinku Mystowice — Ledziny.

Analizowane warianty przebiegu S1 biegng po istniejgcym sladzie drogi nr 1 i biorg swoj poczatek
w km 549+300 istniejgcej drogi ekspresowej nr 1, a konczg swéj bieg w km 554+761. Warianty
opracowano przy zatozeniu maksymalnego wykorzystania istniejgcego pasa drogowego. Nie
wariantowano przebiegu inwestycji, poniewaz wykorzystanie istniejgcego przebiegu drogi S1 jest
najbardziej uzasadnione i najkorzystniejsze w wielu aspektach.

Rozpatrywanie przebiegu drogi innego niz obecny, odcinkowo lub w catosci, uznano za bezzasadne,
poniewaz taki wariant generowatby szereg negatywnych oddziatywan, co czynitoby go praktycznie
niewykonalnym. Biorgc pod uwage argumenty takie jak konieczne wyburzenia domow mieszkalnych,
zajecie terendw o wskazanej odmiennego funkgji i zniszczenie tamtejszej flory i fauny, szeroki zakres
niezbednej wycinki istniejgcego drzewostanu, ktéry rownoczesnie stanowi miejsce wypoczynku
i rekreacji dla mieszkahcow Mystowic i okolic, pogorszenie warunkdéw zyciowych na terenach
znajdujgcych sie w sgsiedztwie nowego sladu drogi poprzez przeniesienie emisji hatasu na te tereny,
a takze niegospodarne i nieuzasadnione dysponowanie pieniedzmi z budzetu panstwa najpewnigj
poskutkowatyby brakiem akceptacji i niezadowoleniem spoteczenstwa.

Jedyng uzasadniong mozliwoscig wariantowania inwestycji byto alternatywne zaprojektowanie
weztdéw. Projektowane wezty Dzie¢kowice i Imielin zostaty zaprojektowane w dwoch wariantach.

W wariancie podstawowym przebudowa wezta Dzie¢kowice obejmuje przebudowe drogi powiatowej
nr DP8800S. Niezbedny zakres przebudowy obejmuje przebudowe obiekiu mostowego, korekte
niwelety, przebudowe skrzyzowania drogi poprzecznej z tgcznicami oraz dowigzanie do istniejgcych
drog. Skrzyzowanie tgcznic z drogami poprzecznymi zaprojektowano jako skrzyzowanie typu rondo
o Srednicy zewnetrznej 42 m. Podobny zakres przebudow wynika z przebudowy wezta Imielin, w tym
fragmentow drog DW934 oraz DG240010S. W zakresie wezta Imielin przewiduje sie przebudowe
skrzyzowania drég DW934, fgcznicy, DG240010S w formie skrzyzowania typu rondo. Projekt zaktada
wykonanie jednostronnego chodnika na DG240010S.

W wariancie alternatywnym na wezle DzieCkowice zaprojektowano skrzyzowanie skanalizowane,
a na wezle Imielin — skrzyzowanie zwykte.

Szacunkowa data zrealizowania inwestycji to 2022 rok.

3.2 CHARAKTERYSTYKA WARIANTU BEZINWESTYCYJNEGO (OPIS
PRZEWIDYWANYCH SKUTKOW DLA SRODOWISKA W PRZYPADKU
NIEPODEJMOWANIA PRZEDSIEWZIECIA)

W chwili obecnej droga ekspresowa nr 1 pozostaje znaczgco obcigzona ruchem kotowym.
Zachowanie uktadu w stanie bezinwestycyjnym przetozy sie na:

e sukcesywne pogarszanie sie przepustowosci uktadu drogowego,
e dalszg sukcesywng i pogtebiajgcyg sie dewastacje nawierzchni odcinkdéw drogowych,
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e wzrost zagrozenia wystgpienia sytuacji awaryjnej, polegajgcej na uwolnieniu plynéw
eksploatacyjnych z przejezdzajgcych pojazdow w wyniku wypadkow drogowych,

e nadmierny hatas i wzmozong emisje substancji zanieczyszczajgcych do atmosfery w wyniku
nietypowej pracy silnika na niestabilnej nawierzchni korytarza komunikacyjnego,

o sukcesywng degradacje oraz ograniczenie przepustowosci ukladu odwodnienia odcinkdw
drogowych.

Duzy udziat transportu ciezkiego w natezeniu ruchu pojazdéw powodujgcy utrudnienia w ruchu
I bardzo niski poziom bezpieczenstwa na wigkszosci odcinkow analizowanej drogi oraz trendy wzrostu
natezen ruchu powodujg konieczno$¢ podjecia dziatah dla usprawnienia istniejgcego ukfadu drog
poprzez rozbudowe/przebudowe trasy o lepszych parametrach geometrycznych i wysokich
standardach bezpieczenstwa ruchu.

Reasumujgc powyzsze nalezy zauwazy¢, iz niepodejmowanie przedsiewziecia bedzie z czasem
skutkowato sukcesywnym wzrostem znaczgcego negatywnego oddziatywania istniejgcej drogi na stan
biotyczny $rodowiska, w tym faune i flore obszaru, a takze w sposdb znaczacy wplynie na pogorszenie
warunkéw korzystania z istniejgcego ciggu komunikacyjnego, a takze stan jakosci powietrza oraz
klimatu akustycznego w obrebie tych drag.

3.3 CHARAKTERYTYKA WARIANTU NAJKORZYSTNIEJSZEGO DLA SRODOWISKA

Analizowane warianty przebiegu S1 biegng po istniejgcym $ladzie drogi nr 1 i biorg swoj poczatek
w km 549+300 istniejgcej drogi ekspresowej nr 1, a konczg swoéj bieg w km 554+761. Warianty
opracowano przy zatozeniu maksymalnego wykorzystania istniejgcego pasa drogowego.

Jako wariant preferowany, proponuje sie do realizacji: w zakresie weztéw wariant podstawowy, a w
zakresie trasy gtéwnej — wariant inwestycyjny.

Rekomendowany przez wnioskodawce wariant realizacyjny z racji mniejszego zakresu przebudowy
weztbw wymaga mniejszej powierzchni przebudowy, generuje mniejszg iloS¢ odpaddw oraz mniej
ingeruje w krajobraz z uwagi na zachowanie czesci elementéw infrastrukturalnych weztéw.

Wariant wskazany do realizacji, jako wariant najkorzystniejszy dla Srodowiska jest przedsiewzieciem
uzasadnionym ekologiczne i ekonomicznie, nie powodujgcym przekroczen dopuszczalnych prawem
standarddéw $rodowiska. Wskazuje rowniez mniejszy udziat emisji na etapie realizacji przedsiewziecia.
Dodatkowo jest wariantem rozwojowym 2z uwagi na zachowanie wybranych elementéw
infrastrukturalnych weztow.
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4 OPIS ELEMENTOW PRZYRODNICZYCH SRODOWISKA OBJETYCH ZAKRESEM
PRZEWIDYWANEGO ODDZIALYWANIA PRZEDSIEWZIECIA NA SRODOWISKO

4.1 POLOZENIE ADMINISTRACYJNE | GEOGRAFICZNE, UKSZTALTOWANIE TERENU

Planowana inwestycja zlokalizowana jest w wojewddztwie slgskim, w obszarze Mystowic, miasta na
prawach powiatu. Przebieg trasy obejmuje dzielnice Krasowy, Dzie¢kowice, Kosztowy, Brzezinka,
Brzeczkowice.

Mystowice potozone sg na Wyzynie Slgskiej, stanowigcej cze$é Wyzyny Slgsko-Krakowskiej, nad
rzekg Przemszg. Wedilug regionalizacji fizycznogeograficznej J. Kondrackiego omawiany teren
potozony jest w mezoregionie Wyzyny Katowickiej oraz Pagoréw Jaworznickich.

Teren rozpatrywanego przedsiewziecia przebiega gtdwnie w granicach istniejgcego pasa
drogowego trasy S1 oraz jego bezposredniego sgsiedztwa i stanowi obszar stosunkowo wyréwnany z
elementami falistymi lecz bez wyraznych deniwelacji terenowych. W rejonie wezta Brzeczkowice
rzedne terenu ksztattujg sie na poziomie ok. 253-255 m n.p.m.. Nastepnie zasadnicza czesc trasy
przechodzi przez obszar wyniesiony na poziom ok. 255-257 m n.p.m.. W rejonie wezta Imielin trasa
sukcesywnie jest wynoszona od ok. 257 m n.p.m. do ok. 262 m n.p.m.. Jednoczesnie nalezy zaznaczyc,
iz wzdtuz koryt ciekdw obecne sg rzedne terenowe ok. 251-252 m n.p.m.. W dalszym sasiedztwie trasy
S1:

e po stronie pétnocno zachodniej (centrum miasta Mystowice) teren sukcesywnie rosnie do
poziomu ok. 275 — 285 m n.p.m.,

e po stronie potudniowo wschodniej (centrum miasta Imielin) teren sukcesywnie rosnie do
poziomu ok. 275 — 285 m n.p.m..

Zagospodarowanie terenu stanowig gtdwnie zabudowa podmiejska, jednorodzinna oraz
wielkopowierzchniowych magazynéw ze strukturami wspotwystepujgcymi z krajobrazem lesnym
i kompleksami uzytkéw zielonych. Trasa przedsiewziecia przebiega w poczgtkowym przebiegu (rejon
dzielnicy Brzezinka) w wiekszosci na terenach nizinnych bez wzniesien. Przedsiewziecie ma swdj
poczatek od wezia Brzeczkowice na terenach dzielnicy Brzezinka. Poczgtkowo przecina tereny
zabudowy jednorodzinnej. Nastepnie biegnie przez tereny upraw rolnych oraz obszar kompleksu
uzytkow zielonych. W obrebie wezta Brzezinka znajdujg sie wielkopowierzchniowe hale magazynowe.
Kolejno trasa przecina obszar kompleksu uzytkéw zielonych, po czym jej gidwny przebieg wystepuje
na obszarze lesSnym.

4.2 WARUNKI GEOLOGICZNE | ZLOZA KOPALIN

Na podstawie mapy geologicznej Polski w podtozu badanego terenu wystepujg utwory karbonskie
w postaci piaskowcédw i zlepiencéw z przewarstwieniami mutowcédw i itowcow oraz wegiel kamienny —
krakowska seria piaskowca, ktéra lokalnie przykryta jest utworami z okresu triasu w postaci wapieni
i dolomitow. Wyzej opisane utwory przykryte sg warstwami czwartorzedowymi gtéwnie w postaci
piaskow i zwiréw wodnolodowcowych. Lokalnie w obnizeniach oraz w rejonie rzek wystepujg namuty
den dolinnych.

W pétnocnej czesci omawianego terenu lokalnie mogg wystepowac piaski i gliny zwietrzelinowe
(eluwialne).

Ponadto w rejonie skrzyzowania z autostradg A4 wystepuje wychodnia utworow karbonskich
w postaci piaskowcow i zlepiencow z przewarstwieniami mutowcéw i itowcow oraz wegiel kamienny —
krakowska seria piaskowca.
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Omawiane przedsiewziecie przebiega przez 3 obszary gornicze: Brzezinka | — poktad 211-304/2,
Brzezinka | — poktad 312/1-318/3 oraz Ledziny |. Wokdt nich wyznaczone zostaty tereny goérnicze:
Brzezinka | i Ledziny I. Dodatkowo inwestycja przecina na krétkim odcinku jeszcze jeden teren gorniczy
Wesota Il, jednak nie koliduje z obszarem gorniczym, wokét ktérego teren Wesota |l zostat wyznaczony.

Ponadto, zgodnie z informacjg uzyskang w pismie od PGG Oddziat KWK Piast — Ziemowit,
planowana inwestycja znajduje sie na projektowanym terenie gérniczym Imielin II.

W ponizszej tabeli zebrano informacje o ztozach rozpoznanych w rejonie omawianej rozbudowy.

Tabela 13 Ztoza kopalin na trasie omawianej inwestycji (dane P1G-PIB)

Stan
Lp. Nazwa ztoza Kilometraz Kopalina Obszar goérniczy zagosp.
zloza
. . Brzezinka | — poktad 211-304/2
1 Brzezinka 549+318 — 549+860 | wegle kamienne Brzezinka | — poktad 312/1-318/3 R
2 Brzezinka 2 549+318 — 552+680 | wegle kamienne - P
3 Brzezinka 3 549+318 — 551+820 | wegle kamienne - P
4 Imielin P6tnoc | 552+060 — 553+630 | wegle kamienne - R
wegle kamienne, R
5 Ledziny 553+680 — 554+761 | metan poktadéw R
wegli
wegle kamienne E
6 Ziemowit 553+640 — 554+761 | metan poktadow Ledziny | P
wegla

E — zloze eksploatowane
P — ztoze o zasobach rozpoznanych wstepnie
R — zloze o zasobach rozpoznanych szczegétowo

4.3 WARUNKI GLEBOWE

Gleby w rejonie inwestycji sg zréznicowane i pozostajg w Scistej korelacji z budowg litologiczng
podtoza oraz formami roslinnymi. Zgodnie z danymi przedstawionymi na Polskiej Mapie Gleb 1:500 000
w rejonie inwestycji wystepujg ponizsze typy gleb:

gleby brunatne wylugowane — gleby brunatne, ktére sg kwasne w gérnej czesci, lekko kwasne
lub obojetne w dolnej czesci profilu

gleby brunatne kwasne — gleby brunatne, ktére sg kwasne lub obojetne w gornej oraz kwasne
w dolnej czesci profilu,

gleby bielicowe i pseudobielicowe — ubogie gleby wytworzone na piaskach, zawierajace
w profilu wyrazny wybielony poziom wymywania i rdzawobrunatny poziom wmycia.

gleby mutowo-torfowe i torfowo-mutowe — powstajg w wyniku gromadzenia sie szczatkow
roslinnosci bagiennej w warunkach beztlenowych, spowodowanych silnym nawilgoceniem
gruntu. Wymagajg melioracji i intensywnego nawozenia. Sg mato urodzajne. Gtdéwnie
przeznaczane jako fgki i pastwiska,

mady — to gleby aluwialne, w ktérych aktualnie zachodzg procesy namulania lub tez stosunkowo
niedawno procesy te zostaty przerwane. Sg to gleby o stabo wyksztatconym profilu z mniej lub
bardziej zaznaczonym warstwowaniem.

gleby o niewyksztatconym profilu.

Badanie jakosci gleb ornych wykonywane jest w ramach monitoringu jakosci gleby i ziemi w ramach
Panstwowego Monitoringu Srodowiska. Celem badan jest ocena stanu zanieczyszczenia oraz
$ledzenie zmian wtasciwosci gleb pod wptywem rolniczej i pozarolniczej dziatalnosci cztowieka.
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Monitoring chemizmu gleb prowadzony jest od 1995 roku w cyklach 5-letnich, w 216 punktach
pomiarowych zlokalizowanych na gruntach ornych na terenie catego kraju. Punkty reprezentujg typowo
rolnicze obszary o réznym stopniu intensyfikacji rolnictwa oraz obszary znajdujgce sie w zasiegu
oddziatywania réznego rodzaju zanieczyszczen.

Wykonawcg badan oraz oceny jest Instytut Uprawy Nawozenia i Gleboznawstwa - PahAstwowy
Instytut Badawczy w Putawach (IUNG-PIB).

Na terenie wojewddztwa slgskiego zlokalizowanych jest 18 punktow pomiarowo-kontrolnych, ktére
oprébkowane byty w latach 1995, 2000, 2005, 2010 i 2015. Wyniki badan Instytutu pozwalajg na ocene
jakosci gleb i stanu ich zanieczyszczenia w 20-letniej perspektywie czasowej, w zaleznosci od
czynnikdw antropogenicznych, takich jak regionalne zréznicowanie produkcji rolniczej, jej
intensyfikacja, oddziatywanie przemystu, transportu i urbanizacji oraz warunkéw srodowiskowych,
decydujacych o przebiegu proceséw glebowych.

W poblizu analizowanej inwestycji wsréd gleb badanych w latach 1995 - 2015 znajdujg sie punkty
pomiarowo-kontrolne zlokalizowane w miejscowosciach Zawis¢ (Gmina Orzesze) oraz Mokre (Gmina
Mikotéw).

4.4 WODY POWIERZCHNIOWE

Obszar analizowanej inwestycji zlokalizowany jest w zlewni Wisty, w regionie wodnym Matej Wisty.
Przeciety jest ciekiem Row Kosztowski, ktéry jest prawobrzeznym doptywem Przemszy.

Inwestycja przecina nastepujace cieki i rowy:

e Przyrwa — kolizja w km 549+715 trasy gtownej,
e Row Kosztowski — kolizja w km 551+920 trasy gtéwnej,
e Ciek BN — kolizja w km 0+165 projektowanej trasy DW934.

Na podstawie rozporzgdzenia Rady Ministréw z dnia 18 pazdziernika 2016 w sprawie Planu
gospodarowania wodami na obszarze dorzecza Wisty stwierdzono, ze zakres przedmiotowego
przedsiewziecia zlokalizowany jest w zasiegu zlewni jednolitych czesci wod powierzchniowych:

e PLRW200010212999 Przemsza od Biatej Przemszy do ujscia (od poczatku omawianego odcinka
do ok km 550+920)

e PLRW2000421294 Row Kosztowski (od ok. km 550+920 do ok. km 554+620)

¢ PLRW200062118866 Doptyw spod Nowej Gaci (od ok. km 554+620 do konca omawianego
odcinka)

JCWP PLRW2000421294 Réw Kosztowski jest zaliczana do potokdéw wyzynnych krzemianowych
z substratem gruboziarnistym, JCWP PLRW200010212999 Przemsza od Biatej Przemszy do ujscia —
do $rednich rzek wyzynnych, a JCWP PLRW200062118866 Doptyw spod Nowej Gaci — do potokéw
wyzynnych weglanowych z substratem drobnoziarnistym na lessach i lessopodobnych. Wszystkie
zostaty zaklasyfikowane jako naturalne czesci wod.

Aktualny stan dwéch JCWP zostat okreslony jako dobry, tylko stan PLRW200010212999 Przemsza
od Biatej Przemszy do ujScia zostat oceniony jako zty. Réwnoczesnie ta JCWP zostata uznana
zagrozong nieosiggniecia wyznaczonych dla niej celéw srodowiskowych. W obrebie analizowanych
obszaréw JCWP brak ciekow istotnych z punktu widzenia JCW ktére beda podlegaty oddziatywaniom.
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4.5 SRODOWISKO GRUNTOWO-WODNE

Zgodnie z regionalizacjg hydrogeologiczng Polski, planowana inwestycja potozona jest w Prowincji
wyzynnej, w Regionie Goérnoslgskiego Zagtebia Weglowego (XIIl). Jest to obszar deficytowy
Z zanieczyszczonymi i czeSciowo zdrenowanymi przez wyrobiska gornicze wodami podziemnymi.
Hydrosfera podziemna w granicach tego obszaru zostata znacznie przeksztatcona pod wptywem
antropopresji. Zasadniczy wptyw na ksztattowanie warunkoéw hydrogeologicznych osrodka skalnego
w rejonie Mystowic ma drenaz wod podziemnych towarzyszacy eksploatacji goérniczej. Naturalne
warunki hydrogeologiczne zostaty zmienione wskutek dtugotrwatej eksploatacji zt6z wegla kamiennego
i piaskow. W wyniku odwodnienia goérotworu obnizeniu ulegto zwierciadto wod podziemnych
w utworach karbonu (utworzyt sie regionalny lej depresji) oraz czwartorzedu (lej depresji wokot wyrobisk
eksploatujgcych piasek podsadzkowy). Degradacji ulegt pierwszy poziom wodonosny wskutek sptywu
do tego poziomu zanieczyszczen atmosferycznych, powierzchniowych i punktowych oraz nastgpito
obnizenie infiltracji wéd z opadu naturalnego na obszarach zurbanizowanych i skanalizowanych oraz
miejskich i przemystowych. W rejonie Mystowic wystepujg pietra wodono$ne w utworach karbonu,
triasu i czwartorzedu, ktére podlegajg intensywnemu drenazowi gorniczemu. Gtdwnym uzytkowym
poziomem wodonosnym na obszarze miasta jest poziom karbonu. W potudniowo-wschodniej czesci
miasta, w miejscu lokalizacji GZWP nr 452 Chrzanéw, gtbwnym poziomem wodonosnym jest poziom
triasu, natomiast poziom wodonos$ny karbonu jest tu poziomem podrzednym.

Planowana rozbudowa drogi S1 przecina Gtéwny Zbiornik Wod Podziemnych nr 452 ,Zbiornik
Chrzandéw” na odcinku od kilometraza ok 552+300 do ok. 554+600. GZWP nr 452 jest jednym ze
zbiornikdw nalezgcych do Prowincji hydrogeologicznej gorsko-wyzynnej, do pasma zbiornikow Wyzyn
Polskich (D). Zbiornik ten potozony jest w poktadach utworéw z okresu triasu dolnego i $rodkowego.
Najblizej lezacym ujeciem woéd podziemnych jest ujecie komunalne i przemystowe zlokalizowane
w odlegtosci ok 1,9 km na poétnocny zachdéd od omawianego terenu (w m. Mystowice), gdzie woda
czerpana jest z utwordéw karbonskich oraz w odlegtosci ok 1,2 km na potudniowy zachdd od konca
omawianego terenu (w m. Ledziny), gdzie woda czerpana jest z utworéw czwartorzedowych. Dla ww.
zbiornika nie zostaty zaprojektowane obszary ochronne.

Analizowany odcinek drogi ekspresowej S1 lezy w obrebie jednostek hydrogeologicznych nr 4bCslll
oraz nr 3Q/bCslll. Sg to jednostki o stabej izolacji, wyznaczone we fragmencie krakowskiej serii
piaskowcowej, zbudowanej z piaskowcow i zwirowcow. Zasilanie pozioméw wodonosnych zachodzi na
ich bezposrednich wychodniach lub poprzez przepuszczalne utwory nadktadu: triasu w niecce
chrzanowskiej i czwartorzedu w dolinach i pradolinach.

W oparciu 0 mape hydrogeologiczng polski na omawianym terenie wystepuje staba izolacja wod
podziemnych oraz obecno$¢ ognisk zanieczyszczen. Odcinek omawianej drogi od km 549+318 do km
ok 551+500 potfozony jest w rejonie wystepowania leju depresyjnego wywotanego odwodnieniem
gorniczym.

Analizujgc mape hydrogeologiczng pod katem pierwszego poziomu wodono$nego stwierdza sie iz
na wigkszosci odcinka pierwszy poziom wodonosny wystepuje na gtebokosci 2 — 5 m, lokalnie ponizej
1 m (rejon skrzyzowania z ul. Dlugg w Mystowicach). W oparciu o pomiary z lipca — sierpnia 2006 r.
hydroizohipsa poziomu o zwierciadle swobodnym przebiega przez omawiany terenie na poziomie 250
— 260 m n.p.m.

Pod katem podziatu Polski na jednolite czesci wod podziemnych, opisywany obszar przedsiewziecia
potozony jest w zlewniach jednolitych czesci wod podziemnych (JCWPd): PLGW2000145 oraz
PLGW2000146. Ww. JCWPd znajdujg sie w PGW Wody Polskie RZGW w Gliwicach, Zarzad Zlewni
w Katowicach.

Zgodnie z Planem gospodarowania wodami na obszarze dorzecza Wisty omawiane JCWPd sg
jednymi z jednostek, na obszarze ktorych pobdr wéd podziemnych zwigzany z odwodnieniem kopalni
przewyzsza pobdr zwigzany z innymi czynnikami. Odwadnianie kopalni jest réwniez jednym z gtébwnych
czynnikéw wystepowania stabego stanu ilosciowego JCWPd.
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W najblizszym sasiedztwie terenu objetego opracowaniem nie wystepujg ujecia wéd podziemnych
oraz strefy ochrony bezposredniej

4.6 POWIETRZE | KLIMAT

Wedtug klasyfikacji klimatéw Koppena, obszar Mystowic potozony jest w obrebie klimatu
kontynentalnego z cieptym latem (typ klimatu: Dfb - klimat wilgotny kontynentalny z tagodnym latem,
opady caty rok). W skali globalnej cechy charakterystyczne tego klimatu sg nastepujgce:

Srednia roczna temperatura powietrza w miescie wynosi 7,5-8,5°C,

srednia roczna suma opadéw wynosi ok. 691 mm,

srednia liczba dni z mgtg 40-60 dni,

czas zalegania pokrywy $nieznej — 75 dni w roku,

przewazajgce wiatry: potudniowo-zachodnie (19%), pétnocno-zachodnie (15%) i zachodnie
(14%); cisze stanowig 11% czasu rocznego,

e czas trwania okresu wegetacyjnego 210-220 dni.

O okreslenie stanu czystosci powietrza (tta substancji) w rejonie lokalizacji przedsigwzigcia
zwrécono sie do Giéwnego Inspektoratu Ochrony Srodowiska.

Zgodnie z zatgcznikiem nr 3 do rozporzgdzenia Ministra Srodowiska z 26 stycznia 2010 r. w sprawie
wartosci odniesienia dla niektérych substancji w powietrzu, tto substanc;ji jest okreslane przez Gtéwny
Inspektorat Ochrony Srodowiska, Departament Monitoringu Srodowiska, Regionalny Wydziat
Monitoringu Srodowiska w Katowicach, jako stezenie usrednione dla roku. Tto jest okreslane jedynie
dla tych substancji, dla ktérych obowigzujg dopuszczalne poziomy w powietrzu, dla pozostatych tto
uwzglednia sie w wysokosci 10% wartosci odniesienia usrednionej dla roku. Informacje przedstawione
przez GIOS, opisujgce aktualny stan jakosci powietrza dla rejonu inwestycji zestawiono w ponizszej
tabeli.

Tabela 14 Aktualny stan jako$ci powietrza dla rejonu inwestycji

Srednie stezenie substancji [ug/m3]
SO2 NO2 i z;vl\v/lilegzony 57 z;mizezzony zzzz)i‘g’s‘;’or:\cﬁ] Benzen
’ PM10
Wezet Brzeczkowice
8 | 32 | 27 | 23 | 0,02 | 2
Wezet Brzezinka
8 | 31 | 26 | 23 | 0,02 | 2
Wezet Dzieckowice
7 | 29 | 26 | 23 | 0,02 | 2
Wezet Imielin
7 | 27 | 26 | 22 | 0,02 | 2
Granica gminy Mystowice- Imielin
8 | 27 | 26 | 22 | 0,02 | 2

4.7 WARUNKIAKUSTYCZNE

Istniejgca droga ekspresowa S1 charakteryzuje sie duzym natezeniem ruchu, zaréwno pojazdow
osobowych jak i ciezarowych, ktére z biegiem lat bedzie wzrasta¢. Droga S1 przebiega wzdtuz licznych
terenéw zabudowanych, ktoére trudno ochroni¢ przed ponadnormatywnym oddziatywaniem hatasu.
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Brak jest znaczacych zrodet hatasu przemystowego wzdtuz istniejgcej drogi S1. Mozna stwierdzi¢, ze
na obszarze, przez ktéry przebiega istniejgca S1, to ona wtasnie determinuje warunki akustyczne.

Rozbudowa istniejgcej drogi ekspresowej S1 ma na celu m.in. uwzglednienie nowych zabezpieczen
akustycznych, majgcych przyczyni¢ sie do poprawy warunkow akustycznych na omawianym obszarze.

Lokalnie do podwyzszonych poziomdéw hatasu mogg przyczynic sie tereny przemystowo - ustugowe
oraz kolejowe zlokalizowane w sasiedztwie przedmiotowej drogi.

Na diugich odcinkach istniejgca droga przebiega przez tereny le$ne oraz zieleni nieurzgdzonej, ktére
stanowig obszary czesciowego ttumienia hatasu.

4.8 SRODOWISKO PRZYRODNICZE

4.8.1 Metodyka inwentaryzacji przyrodniczej

Prace w zakresie inwentaryzacji przyrodniczej objety dwa etapy, to jest studialny oraz terenowy.
W pierwszym analizowano zasoby danych dotyczacych przedmiotowego terenu, zaréwno te
ogolnodostepne, jak réwniez otrzymane od organdéw, do ktérych wystgpiono z prosbg o informacje
(odpowiedz udzielona przez Nadlesnictwo Katowice stanowi zatgcznik tekstowy do Opracowania).

Na potrzebe analizy srodowiska przyrodniczego w rejonie planowanej inwestycji przeprowadzono
wizje terenowe majgce na celu ocene stanu $rodowiska przyrodniczego, a takze zweryfikowanie
wystepujacych w terenie siedlisk oraz gatunkéw, zwlaszcza pod katem mozliwego potencjalnego
oddziatywania ze strony realizowanych rob6t oraz eksploatacii drogi. Kontrolowano teren bezposrednio
przylegajgcy do drogi, w odlegtosci okoto 500 m od osi istniejgcej jezdni. Ponadto skontrolowano teren
istniejgcej infrastruktury drogowej w aspekcie wykorzystywania jej zasobdw przez faune (np. obiekty
mostowe wykorzystywane jako przejscia).

Inwentaryzacje prowadzono nastepujgcymi metodami:

Kartowanie terenu metodg marszrutowa,

o |dentyfikacja siedlisk na podstawie gatunkow wskaznikowych, poprzez kwalifikowanie jednostek
fitosocjologicznych do zespotdw i zwigzkéw charakterystycznych dla okreslonych typéw siedlisk
przyrodniczych, wymienionych w Zatgczniku | Dyrektywy Siedliskowej oraz Rozporzgdzeniu
Ministra Srodowiska z dnia 13 kwietnia 2010 w sprawie siedlisk przyrodniczych oraz gatunkéw
bedacych przedmiotem zainteresowania Wspdlnoty, a takze kryteriow wyboru obszaréw
kwalifikujgcych sie do uznania lub wyznaczenia jako obszary Natura 2000.

Metodyka inwentaryzacji roslin naczyniowych i grzybéw (w tym porostéw oraz mszakoéw)
Inwentaryzacje prowadzono nastepujgcymi metodami:

¢ Inwentaryzacja gatunkéw metodg marszrutowg — obserwacje wizualne.
¢ Oznaczanie gatunkow.

Metodyke zastosowano do inwentaryzacji wszystkich wystepujacych roslin i grzybow z Zatgcznika Il
Dyrektywy Siedliskowej oraz innych gatunkéw roslin i grzyboéw na tym terenie. Podczas inwentaryzaciji
zwrocono szczegdlng uwage na gatunki rodlin i grzybow objete ochrong prawng na mocy
z rozporzgdzenia Ministra Srodowiska z dnia 9 pazdziernika 2014 r. w sprawie ochrony gatunkowe;
roélin oraz rozporzadzenia Ministra Srodowiska z dnia 9 pazdziernika 2014 roku w sprawie ochrony
gatunkowej grzybdw.
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Nazwy tacihskie i polskie roslin naczyniowych podano za ,Flowering plants and pteridophytes of
Poland. A checklist. Krytyczna lista roslin naczyniowych Polski” (Mirek Z., Piekos - Mirkowa H., Zajac
A., Zajgc M. 2002). Nazewnictwo mchow przyjeto za ,Census catalogue of Polish mosses. Katalog
mchow Polski” (Ochyra R., Zarnowiec J., Bednarek-Ochyra H. 2003).

Dla grzybéw przyjeto nomenklature wedtug nastepujgcych publikaciji:

e dla grzyb6éw podstawkowych — ,Checklist Of Polish Lager Basidiomycetes. Krytyczna lista
wielkoowocnikowych grzybéw podstawkowych Polski” (Wojewoda W. 2003),

e dla grzybow workowych — ,Checklist Of Polish Larger Ascomycetes. Krytyczna lista
wielkoowocnikowych grzybow workowych Polski* (Chmiel M. A. 2006).

o dla porostéw przyjeto nomenklature za "The lichens, lichenicolous and allied fungi of Poland. An
annotated checklist" (Fattynowicz W. 2003).

W celu petnego uchwycenia réznorodnosci mikoflory (grzyby wielkoowocnikowe) podczas badan
terenowych wytypowano potencjalnie obszary wystepowania grzybow, na ktérych prowadzono
obserwacje. W przypadku porostow w trakcie prac terenowych skupiono sie gtdwnie na obszarze
zadrzewionym. Zatozono ze w tych miejscach mogg wystepowaé gatunki porostéw objete ochrong
prawng. Biote porostéw chronionych wystepujacych na drzewach obserwowano do wysokos$ci okoto
3 m. Do obserwacji gatunkéw w wyzszych partiach drzewa wykorzystywano lornetke.

FAUNA

Bezkregowce

Prace terenowe polegaty na kontroli potencjalnych siedlisk gatunkéw wymienionych w Zatgczniku |l
Dyrektywy Siedliskowej oraz gatunkéw podlegajgcych ochronie prawne;j.

Identyfikacji bezkregowcdéw dokonano na podstawie obserwacji wizualnych i odtowéw podczas
przemarszu terenu. W celu identyfikacji poszczegdlnych gatunkéw postugiwano sie metodami
przezyciowymi — uzywano czerpaka entomologicznego. Po identyfikacji odtowione osobniki
wypuszczono. Obserwacje prowadzono zardwno przy stonecznej pogodzie, jaki i przy czesciowym
zachmurzeniu, w dwoch interwatach czasowych: porannym oraz popotudniowym.

W przypadku inwentaryzacji motyli poszukiwano zaréwno form dorostych, jak i ggsienic i kokonow,
a takze roslin zywicielskich dla wybranych grup motyli (np. modraszkow).

W odniesieniu do pozostatych siedlisk, gdzie powadzono obserwacje entomologiczne, dokonywano
odtowdw siatkg entomologiczng, a takze wykonano czerpakowanie na powierzchniach typowych
siedlisk zajmowanych przez te grupe zwierzat.

Podczas inwentaryzacji chrzgszczy poszukiwano postaci imaginalnych, larw, poczwarek oraz
charakterystycznych sladow $wiadczacych o ich bytnosci w terenie, takich jak: Zerowiska, otwory
wylotowe, kolebki poczwarkowe, szczagtki postaci doskonatych, egzuwia, odchody i inne oznaki, na
podstawie ktérych bezspornie mozna potwierdzi¢ wystepowanie danego gatunku. Szczegdlng uwage
zwracano na mozliwos¢é wystepowania siedlisk potencjalnie atrakcyjnych dla chrzaszczy
saproksylicznych. Poszukiwano szpalerow drzew wiekowych, wypréchniatych, z widocznymi dziuplami.

W kontekscie inwentaryzacji wazek i kontroli poddano miejsca potencjalnego wystepowania tej
grupy owadow. W trakcie wizji terenowych (czerpakowanie czerpakiem entomologicznym)
poszukiwano postaci imaginalnych, egzuwiéw, nimf.
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Prace terenowe obejmowaty takze poszukiwanie gatunkéw pajeczakéw oraz sladow ich bytowania.
Zwrocono takze szczegolng uwage na obecnosc siedlisk bezkregowcow takich jak mrowiska i gniazda
trzmieli oraz wystepowanie roslin zywicielskich.

Ichtiofauna

Przeszukiwano teren pod katem mozliwo$ci wystepowania stanowisk ichtiofauny, to jest zbiornikow
ze stagnujgca woda oraz ciekéw z wodg ptyngca. Poddawano kontrolom wszystkie zinwentaryzowane
miejsca. Prowadzono obserwacje ciekéw/rowow oraz lustra wody zbiornikéw. Zastosowano tradycyjne
metody inwentaryzacji ryb, miedzy innymi przy uzyciu podbierakow.

Herpetofauna

Przeszukiwano teren pod katem wystepowania gadéw i ptazéw. W przypadku ptazéow kontroli
poddano caty obszar ze szczegdlnym uwzglednieniem poszukiwania miejsc mogacych stanowié
dogodne siedliska rozrodu (to jest cieki, rowy, zastoiska wodne, zagtebienia terenu, w ktérych moze
gromadzi¢ sie woda). W przypadku kontroli nocnej osobniki identyfikowano w Swietle latarki, a przede
wszystkim na podstawie odgtosow.

Dla wskazanych gatunkéw okreslono status ochronny wzgledem prawa krajowego, w rozumieniu
rozporzadzenia Ministra Srodowiska z dnia 6 pazdziernika 2014 r. w sprawie ochrony gatunkowej
zwierzat, oraz w ujeciu dyrektywy Nr 92/43/EWG z dnia 21 maja 1992 r. w sprawie ochrony siedlisk
przyrodniczych oraz dzikiej fauny i flory (tzw. Dyrektywa Siedliskowa).

Ornitofauna

Celem badah byla inwentaryzacja siedlisk ptakéw i okreslenie znaczenia wystepowania
poszczegoélnych gatunkéw umozliwiajgce ocene wptywu planowanej inwestycji. Skupiono sie na
gatunkach cennych z punktu widzenia prawa wspolnotowego, tj. na ptakach wymienionych
w Zatgczniku | Dyrektywy Ptasiej UE. Jako wynik prowadzonych badan wskazano réwniez zestawienie
wszystkich gatunkéw ptakéw w obszarze objetym opracowaniem ze wskazaniem gatunkéw objetych
ochrong prawng w rozumieniu rozporzadzenia Ministra Srodowiska z dnia 6 pazdziernika 2014 r.
w sprawie ochrony gatunkowej zwierzat.

Notowano wszystkie obserwacje gatunkéw ptakow z Zatgcznika | Dyrektywy Ptasiej (dalej: ,DP”),
oraz gatunkédw chronionych prawem krajowym. Obserwacje ptakow aktywnych za dnia byty
prowadzone od wczesnych godzin porannych (ok. 3.30) do potudniowych (ok. 11.00), natomiast
nastuchy nocne realizowano w godzinach 22.00 — 03.30. W terenie jednocze$nie pracowato 1-2
obserwatoréw. Obserwacje prowadzone byly gtéwnie przy pomocy lornetki podczas pieszych
przemarszéw z dogodnych punktow obserwacji. Inwentaryzacji gatunkéw dokonano takze na
podstawie styszanych gtosow ptakéw, stwierdzonych sladéw Zzerowania, pior, gniazd, jaj i skorupek.
Ponadto nagrywano styszane odgtosy i poddawano dalszym analizom celem okres$lenia gatunku.

W obszarach zadrzewien szczegétowej penetracji zostaty drzewa dziuplaste w kontekscie
zasiedlania ich przez rzadkie gatunki ptakow.

Teriofauna, chiropterofauna
Obserwacje prowadzono pod katem $ladow bytowania i aktywnosci zwierzat (np. odchody,
powalone drzewa, Slady zgryzania, tropy) w celu zbadania aktywnosci gatunkéw i mozliwych migraciji

po terenie.

Dla wskazanych gatunkow okreslono status ochronny wzglgdem prawa krajowego, w rozumieniu
rozporzgdzenia Ministra Srodowiska z dnia 6 pazdziernika 2014 r. w sprawie ochrony gatunkowej
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zwierzat, oraz w ujeciu dyrektywy Nr 92/43/EWG z dnia 21 maja 1992 r. w sprawie ochrony siedlisk
przyrodniczych oraz dzikiej fauny i flory (tzw. Dyrektywa Siedliskowa).

W ramach inwentaryzacji chiropterofauny wykonano nagrania detektorowe w wytypowanych
wczesniej siedliskach. Typowanie siedlisk przeprowadzono w oparciu o0 wykonane uprzednio prace
kameralne obejmujgce m. in. przeglad literatury oraz analize map pod katem rozpoznania sieci
istotnych dla nietoperzy powigzan przyrodniczych. Do rejestracji dzwiekdw emitowanych przez
nietoperze uzyto detektora LunaBat DFR-1 PRO. Dzwigki nietoperzy zapisywane byly w bezstratnym
formacie dzwieku WAV-PCM. Nagrania rozpoczynano nie wczesniej niz 15 minut przed zachodem i nie
pbzniej niz 15 minut po zachodzie stonca. Pozyskane nagrania przeanalizowano w oprogramowaniu
Analook W.

4.8.2 Wyniki inwentaryzacji przyrodniczej

Flora

Zgodnie z podziatem geobotanicznym Polski (www.igipz.pan.pl) przedmiotowy obszar lezy
w obrebie  Podprowincji Srodkowoeuropejskiej Wtasciwej, Krainy Gornoslgskiej, Okregu
Gornoslaskiego Wiasciwego, w jednostce Bytomsko-Mystowickiej.

Jak wskazuje analiza map potencjalnej roslinnoéci Polski (www.igipz.pan.pl) na przedmiotowym
obszarze pierwotnie mozna stwierdzi¢ gtéwnie: grady subkontynentalne Tilio-Carpinetum,
kontynentalne bory mieszane sosnowo-debowe Querco-Pinetum oraz rzadziej zyzna buczyna
sudecka, forma podgorska Dentario enneaphyllidis-Fagetum, submontane. Ponadto sklasyfikowano
takze srodowiska zdewastowane o nieznanej tendencji rozwojowej.

Rejon opisywanego przedsiewziecia stanowi istniejgca jezdnia drogi ekspresowej bedgcej
w uzytkowaniu. W otoczeniu drogi dominujg tereny zadrzewione. Ponadto wystepujg takze obszary
o charakterze otwartym, tgkowym oraz pdl uprawnych.

Teren wzdtuz istniejgcej drogi w duzej mierze jest mocno przeksztatcony przez cztowieka i ma
charakter zabudowy, bgdz przemystowej, badz miejskiej. W sasiedztwie eksploatowanej drogi
wystepuje duzo obszaréw przemystowej. W obrebie terenéw lesnych dominujg lasy o charakterze
borow Swiezych, gdzie najliczniej wystepuje sosna zwyczajna Pinus sylvestris z domieszkg brzozy
brodawkowatej Betula pendula oraz debu szyputkowego Quercus robur. Drzewostan wystepujgcy na
skarpach wzdtuz istniejgcej drogi to gtdwnie brzoza brodawkowata Betula pendula oraz robinia
akacjowa Robinia pseudoacacia. Fragmentarycznie tereny leSne utworzone sg przez drzewa lisciaste
i tworzg niewielkie obszary mtodych laséw lisciastych mieszanych, wsréd ktérych dominuje klon
zwyczajny Acer platanoides, czeremcha zwyczajna Prunus serotina, buk pospolity Fagus sylvarica,
leszczyna pospolita Corrylus avellana oraz dab szyputkowy Quercus robur. W runie dominuje
roslinnos¢ pospolita, miedzy innymi glistnik jaskoétcze ziele Chelidonium majus, marzanka wonna
Galium odoratum, pokrzywa zwyczajna Urtica doica, wilczomlecz sosnka Euphorbia cyparissias,
dzwonek pokrzywolistny Campanula trachelium czy pieciornik gesi Argentina anserina.

W obrebie terenéw otwartych dominujg pola o charakterze uprawnym. Niewielkie fragmenty
stanowig tereny tgkowe, nawigzujgcych do tgk swiezych. Wsrdd gatunkéw dominujgcych stwierdzono
pospolitg roslinnosc¢ taka jak mniszek lekarski Taraxacum officinale, podbiat pospolity Tussilago farfara,
koniczyna tgkowe Trifolium pratense, wyka ptasia Vicia faba, tasznik pospolity Capsella bursa-pastoris,
krwawnik pospolity Achillae millefolium, wrotycz pospolita Tanacetum vigare. Wiekszo$¢ terenow
porosnieta jest inwazyjng nawtocig pozng Solidago gigantea. Podczas obserwacji nie stwierdzono
gatunkéw objetych ochrona.

Poczatek opracowania w otoczeniu drogi stanowi zabudowa o charakterze jednorodzinnym
i zagrodowym. Ponadto wystepujg fragmenty laséw lisciastych z dominacjg klonu pospolitego,
czeremchy zwyczajnej, czeremchy amerykanskiej oraz buka pospolitego. Runo pokryte gtéwnie jest
przez podrosty gatunkow drzewiastych a takze dgb czerwony oraz jezyny i maliny.
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W dalszym biegu droga przecina obszary o charakterze pdl uprawnych, terenéw otwartych,
z zadrzewieniami wzdtuz istniejgcego ciggu wystepujgcego na skarpach drogowych — gtéwnie brzoza
brodawkowata oraz robinia akacjowa. Na terenach pdél notowano pszenzyto i pszenice.

W kolejnym odcinku drogi dominuje zabudowa przemystowa oraz mieszkaniowa, gdzie teren jest
silnie przeksztatcony antropogenicznie. Nastepnie w sgsiedztwie ciggu komunikacyjnego wystepujg
tereny lesne o charakterze boru swiezego z dominacjg sosny zwyczajnej, gdzie fragmentarycznie strefy
ekotonowe pozwolity wyksztatci¢ sie niewielkim obszarom tgkowym.

Fauna

Bezkregowce

Teren omawianego przedsiewziecia stanowi obszar zalesiony, a takze wiele terenéw otwartych.
W obrebie laséw, bardzo licznie notowano pospolite owady, zwtaszcza chrzgszcze Coleoptera,
pluskwiaki rézno i rownoskrzydte Heteroptera, Homoptera, a takze muchowki Diptera. Stwierdzone
gatunki nalezg do licznych i pospolitych w skali kraju i regionu. Taksony objete chroniong to réwnie
liczne biegacze Carabus, sposréd ktérych najcenniejszy to biegacz skoérzasty Carabus coriaceus.
Okazy obserwowanych osobnikéw biegaczy byty obecne w siedliskach lesnych, notowanie byto liczne.
Owady stwierdzano zaréwno w bezposrednim sgsiedztwie pasa drogowego, jak i dalszej odlegtosci,
w terenach le$nych.

Kontrole wykazaty wystepowanie mrowisk gatunku objetego ochrong prawng (ochrona czesciowa),
to jest mréwki rudnicy Formica rufa w bliskim sgsiedztwie istniejgcego pasa drogowego (okoto 45 m od
granicy pasa drogowego), w rejonie km ok. 551+870 (SL) oraz w bezposrednim sgsiedztwie wiaduktu
nad linig kolejowg (okoto 30 m od granicy pasa drogowego). Kontrolom pod kgtem mozliwosci
stwierdzenia mrowisk mréwek lesnych (z uwzglednieniem taksondéw chronionych, to jest mrowki
rudnicy najczesciej notowanej) poddano obszary lesne wzdiluz catosci opracowania.

Tereny otwarte — tgkowe kontrolowano pod katem mozliwosci wystepowania chronionych gatunkow
motyli, zwlaszcza modraszkéw. Przeczesywano tgki poszukujgc roslin zywicielskich oraz mrowisk
wscieklicy jako elementéw obligatoryjnych do zapewnienia warunkéw do rozrodu modraszkom.
Notowano nieliczne krwisciggi lekarskie, jednakze nie stwierdzono wystepowania goryczki
waskolistnej. Podczas obserwacji notowano pojedyncze modraszki nausitousy Phengaris nausithous,
jednakze nie stwierdzono w poblizu roslin zywicielskich wystepowania mrowisk. Pojedyncze okazy
krwisciggu lekarskiego — w ilosci do 10 sztuk stwierdzono w obszarze realizacji inwestycji w km okoto
549+540 (strona prawa).

Kontrole terenu nie wykazaty wystepowania chrzgszczy saproksylicznych, tj. pachnicy debowej czy
kozioroga debosza. Prace terenowe wykazaty wystepowanie na danym terenie potencjalnych bardzo
nielicznych pozycji drzew, ktére mogtyby stanowi¢ siedliska tych gatunkéw. Kontrole nakierowane na
mozliwos¢ stwierdzenia larw i odchoddw, a takze ,wyjs¢” w pniach osobnikéw dorostych nie wykazaty
wystepowania tych taksondw.

Ichtiofauna

Badane cieki i rowy przez wieksza czes$¢ roku pozostawaty niemalze suchy badz reprezentowat je
bardzo niski poziom wody. Stwierdzone w buforze obserwacji, w km okoto 550+540 (w odlegtosci ponad
400 m od drogi) zbiorniki wodne pozostawaty ogrodzone i bez dostepu. Inwentaryzacja nie wykazata
wystepowania ichtiofauny na terenie objetym pracami.

Herpetofauna

Na analizowanym terenie stwierdzono wystepowanie przedstawicieli herpetofauny. Na terenach
leSnych oraz obszarach otwartych notowano nielicznych przedstawicieli padalca zwyczajnego Anguis
fragilis oraz jaszczurki zwinki Lacerta agilis.

Obserwacje wykazaty, iz w kilku lokalizacjach w sasiedztwie istniejgcej drogi S1 mozna spodziewac
sie wystepowania ptazéw. W rejonie km okoto 549+700 (SP) w odlegtosci okoto 40 m od osi jezdni
stwierdzono ptaty roslinnosci szuwarowej z dominacjg patki szerokolistnej Typha latifolia oraz
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domieszkg trzciny pospolitej Phragmites australis, gdzie stagnuje okresowo woda. Siedlisko to
charakteryzuje sie nierownosciami terenu, co sprzyja stagnowaniu wody i tworzenia warunkow
dogodnych dla rozrodu herpetofauny. Niniejsze nalezy zakwalifikowaé jako siedlisko rozrodu. Kontrole
na jesien wykazaty stagnowanie wody, jednakze wizje terenowe ponowione wiosng wykazaty, iz
siedlisko to pozostawato niemal catkowicie suche. Nalezy tu zauwazy¢, iz miniony sezon
charakteryzowat sie przez wiekszo$¢ czasu ogolnie panujgcg suszg. Dopiero na przetomie
czerwcallipca, gdy ilos¢ opaddéw wyraznie sie zwiekszyta, notowano stagnujgca tu wode. Stwierdzono
takze wystepowanie nielicznych zab zielonych Pelophylax esculentus complex oraz zab trawnych Rana
temporaria, przy czym ten drugi gatunek byt notowany tu podczas nocnych nastuchow. Ponadto
podczas popotudniowych i wieczornych obserwacji w maju i czerwcu styszano godujgce kumaki nizinne
Bombina bombina. Nie mozna wykluczy¢ takze wystepowania traszki zwyczajnej Lissotriton vulgaris
oraz grzebieniastej Triturus cristatus. Stwierdzone siedlisko jest zasobne i stanowi obszar rozrodczy
dla kumaka (obserwacja potwierdzona). Brak wody na wiosne wykluczyt rozréod gatunkéw
wczesnowiosennych, jak np. zaby trawnej oraz przystepujacych do rozrodu nieco pdzniej zab z grupy
zielonych, ktére tu takze byty notowane. Niemniej, w przypadku wystepowania wody w okresie
wiosennym, siedlisko to stanowi dogodny obszar rozrodczy tych gatunkéw. Ponowione kontrole
wiosenne i letnie w roku 2021 wskazujg na to, iz siedlisko to stanowi obszar rozrodu ptazéw.

Drugim ze stwierdzonych miejsc jest rejon w km okoto 550+540 (SL) w odlegtosci okoto 440 m od
osi jezdni. Stwierdzono tu dwa zbiorniki wodne o stale stagnujgcej wodzie i sprzyjajacych warunkach
do bytowania batrachofauny. Nieréwnomierne uksztattowanie linii brzegowej porosnietej roslinnoscia
szuwarowg stwarza dogodne warunki do bytowania i rozrodu ptazéw, w zwigzku z czym nalezy
zakwalifikowaC je jako potencjalne siedlisko rozrodu. Obserwacje przeprowadzone na potrzeby
niniejszego opracowania wykazaty wystepowanie w niniejszym rejonie pojedynczych aktywnych
osobnikéw zab z grupy zielonych Pelophylax esculentus complex, ropuch szarych Bufo bufo oraz zab
trawnych Rana temporaria. Ponadto incydentalnie na terenie siedlisk leSnych notowano pojedyncze
ropuchy szare Bufo bufo. Ponadto kontrole wykazaty (w buforze inwestycji, okoto 300 m od kohca
realizowanego odcinka, po stronie lewej, obszar podmokty, gdzie stagnowata woda i zaobserwowano
pojedyncze osobniki zab trawnych i zab z grupy zielonych. Ponadto w niniejszym rejonie odnotowano
na wiosne nieliczne martwe osobniki ptazéw na drodze rownolegtej do istniejgcej S1, okoto 250- 400 m
od konca opracowania. Martwe notowano pojedyncze zaby trawne.

Planowana inwestycja nie przebiega poprzez tereny zakwalifikowane jako obszary wodno-btotne
Ramsar.

Ptaki

Obszar analizowanej inwestycji, poprzez duze zrdéznicowanie terendw to miejsce wystepowania
gatunkow ptakow charakterystycznych zarowno dla terenow otwartych, upraw rolnych oraz terenéw
lesnych.

Podczas przeprowadzonych obserwacji notowano liczne gniazda ptakéw, gtdwnie z rzedu
Wréblowych. Nie odnotowano gniazd gatunkow cennych, znajdujgcych sie w Zat. | Dyrektywy Ptasie;.
Otoczenie inwestycji (takze w bezposrednim sgsiedztwie, w zasiegu linii rozgraniczajgcej teren)
stanowi dogodne siedliska legowe oraz zerowiskowych dla ptakéw.

Ssaki

Z uwagi na uwarunkowania srodowiskowe i wystepowanie w obrebie planowanej inwestycji terenéw
zaréwno otwartych, zurbanizowanych oraz leSnych, wystepowanie ssakéw w obszarze jest w kazdym
miejscu prawdopodobne. Jak wynika z informacji pozyskanych od Nadle$nictwa Katowice oraz
z poczynionych obserwacji na niniejszym terenie mozna sie spodziewac saren Capreolus capreolus,
danieli Dama dama, jeleni Cervus elaphus, dzikdw Sus scrofa, liséw Vulpes vulpes, kretoéw Talpa
europaea, jezy Erinaceus sp., kun Martes sp., borsukéw Meles meles, gronostai Mustela erminea.

Poczynione obserwacje wykazaty, iz caly obszar zalesiony/lesny stanowi dogodne siedliska
bytowania fauny (zwierzyny kopytnej, drobnych ssakéw), a istniejgca od dawna droga ekspresowa
wytworzyta trwatg bariere w swobodnych migracjach w poprzek ciggu komunikacyjnego. Niemniej
jednak, jak wykazaty wizje terenowe, fauna zaadaptowata sie do istniejgcych warunkow i ,nauczyta sie”
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korzystac z istniejgcych obiektdéw inzynierskich. Najliczniejsze tropy notowano pod obiektem nad linig
kolejowg w km okoto 553+602, co mozna uznac za lokalny szlak migracyjny.

Obszar sgsiadujacy z istniejgca drogg stanowi dogodne siedliska zerowiskowe dla ssakéw. Tereny
lesne, strefy ekotonowe, a takze obszary czesciowo zurbanizowane stanowig zasobne siedliska
zerowania, gtownie dla mniejszych ssakdw, to jest lisow, kun, gronostai, jak i wiekszej zwierzyny
kopytnej to jest saren, dzikdw czy jeleni.

Przeprowadzone kontrole w zakresie inwentaryzacji chiropterofauny wykazaty potencjalne kryjowki
letnie w postaci drzew sprochniatych i dziuplastych. Niewielka ilo$¢ takich drzew wystepujgca na tym
trenie zostata skontrolowana, gdzie zwracano szczegdélna uwage na zabrudzenia charakterystyczne
dla nietoperzy (przy wejsciach do dziupli, wypréchnieniach pni). Takich sladéw nie stwierdzono. Badany
obszar nie stanowi dogodnych siedlisk dla nietoperzy. Nastuchy detektorowe wykazaty pojedyncze
przeloty karlika malutkiego Pipistrellus pipistrellus. Pojedyncze drzewa, gdzie stwierdzono widoczne
niewielkie dziuple (powstate na skutek dziatalnosci dzieciotéw, bgdz wylaman gatezi) stwierdzono
w kilku lokalizacjach w terenie inwestycji. Obszary te wskazano na zatgczniku na mapowym.

4.9 OBSZARY | OBIEKTY OBJETE OCHRONA NA PODSTAWIE USTAWY Z DNIA
16.04.2004 R. O OCHRONIE PRZYRODY ORAZ OBIEKTY CENNE PRZYRODNICZO

4.9.1 Obszary objete ochrong prawna

Przebieg opisywanego przedsiewziecia analizowano pod katem mozliwosci naruszenia granic
nastepujacych obszaréw chronionych w swietle ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody:

parki narodowe,

rezerwaty przyrody,

parki krajobrazowe,

obszary chronionego krajobrazu,
stanowiska dokumentacyjne,

uzytki ekologiczne,

zespoty przyrodniczo-krajobrazowe.

Parki narodowe

Inwestycja nie przecina terendw parkéw narodowych. Najblizej potozy jest Ojcowski Park Narodowy,
zlokalizowany ok. 43 km na wschod od rozbudowanego odcinka drogi (otulina Parku zlokalizowana
w odlegtosci ok. 39,5 km od odcinka drogi). Ze wzgledu na znaczne oddalenie ww. formy ochrony
przyrody od obszaru inwestycji, a takze brak bezposrednich powigzan elementéw srodowiskowych,
wystepujacych w rejonie przedsiewziecia z przedmiotem ochrony ww. obszaru wyklucza sie mozliwosc¢
oddziatywania inwestycji na wskazang forme ochrony przyrody.

Parki krajobrazowe

Na rozpatrywanym terenie oraz w jego bliskim sgsiedztwie nie wystepujg parki krajobrazowe.
Najblizej potozony jest Tenczynski Park Krajobrazowy — ok. 21 km na wschdd (otulina Parku ok.
15,5 km). Ze wzgledu na znaczne oddalenie ww. formy ochrony przyrody od obszardéw inwestycyjnych,
atakze brak bezposrednich powigzan elementéw $Srodowiskowych, wystepujgcych w rejonie
przedsiewziecia z przedmiotem ochrony ww. obszaréw wyklucza sie mozliwos¢ oddziatywania
inwestycji na wskazang forme ochrony przyrody.
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Obszary Chronionego Krajobrazu

Inwestycja nie koliduje ani tez nie sagsiaduje z zadnym Obszarem Chronionego Krajobrazu.
Najblizszy, OCK Dobra — Wilkoszyn, znajduje sie w odlegtosci ok. 9 km na wschod od inwestycji. Ze
wzgledu na oddalenie ww. formy ochrony przyrody od przedsiewziecia, a takze brak bezposrednich
powigzan elementéw s$rodowiskowych, wystepujgcych w rejonie przedsiewziecia z przedmiotem
ochrony ww. obszaru wyklucza sie mozliwo$¢ oddziatywania inwestycji na wskazang forme ochrony
przyrody.

Zespoly przyrodniczo-krajobrazowe

W granicach terenéw rozpatrywanych pod omawiang rozbudowe oraz w ich sgsiedztwie nie
wystepuja zespoly przyrodniczo-krajobrazowe. Najblizej potozony obszar tego typu to Zespdt
przyrodniczo-krajobrazowy Szopienice — Borki, ktory lezy w odlegtosci ok. 6,9 km od pétnocnego kohca
rozbudowywanego odcinka drogi S1. Ze wzgledu na oddalenie ww. zespotu od obszaru rozbudowy,
wyklucza sie mozliwo$¢ oddziatywania inwestycji na wskazang forme ochrony przyrody.

Stanowiska dokumentacyjne

Na obszarze opisywanego przedsiewziecia oraz w jego sagsiedztwie nie wystepujg stanowiska
dokumentacyjne. Najblizsze, Srocza Géra znajdujgce sie w Dabrowie Gorniczej, potozone jest ok.
14 km od inwestyciji, wobec czego wyklucza sie mozliwo$¢ wpltywu przedsiewziecia na te forme ochrony
przyrody

Rezerwaty przyrody

Inwestycja nie koliduje ani tez nie sgsiaduje z terenami rezerwatéw przyrody. Najblizej znajduje sie
rezerwat Las Murckowski, ktéry zlokalizowany jest ok. 6,5 km na zachdd od rozbudowywanego odcinka
drogi. Biorgc pod uwage odlegtos¢ inwestycji oraz brak bezposrednich powigzan elementéw
Srodowiskowych pomiedzy terenami przedsiewzigecia irezerwatu — wyklucza sie mozliwos¢
oddziatywania inwestycji na wskazang forme ochrony przyrody.

Uzytki ekologiczne

W granicach terendw rozpatrywanych pod analizowang rozbudowe odcinka drogi S1 oraz w ich
sgsiedztwie nie wystepujg uzytki ekologiczne, najblizszy tego typu obszar to oddalone o ok. 4,5 km
Ptone Bagno. Ze wzgledu na oddalenie ww. uzytku ekologicznego od obszaru rozbudowy, wyklucza
sie mozliwo$¢ oddziatywania inwestycji na wskazang forme ochrony przyrody.

Obszary Natura 2000

Na rozpatrywanym terenie oraz w jego bliskim sgsiedztwie brak jest obszaréw specjalnej ochrony
OSO oraz specjalnych obszaréw ochrony SOO Natura 2000. Najblizej zlokalizowane SOO to
Torfowisko Sosnowiec — Bory (ok. 10,4 km na po6tnoc) oraz tgki w Jaworznie (ok. 10,5 km na wschdd).
Najblizej zlokalizowany OSO to Stawy w Brzeszczach — ok. 11 km na potudnie. Ze wzgledu na znaczne
oddalenie ww. form ochrony przyrody od obszaréw inwestycyjnych, a takze brak bezposrednich
powigzan elementow sSrodowiskowych, wystepujgcych w rejonie przedsiewziecia z przedmiotem
ochrony ww. obszarow wyklucza sie mozliwos¢ oddziatywania inwestycji na wskazane formy ochrony
przyrody.
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Pomniki przyrody

W bliskim sgsiedztwie analizowanego przedsiewziecia nie wystepujg pomniki przyrody, na ktére
realizacja inwestycji mogtaby mie¢ wptyw. Najblizszy pomnik przyrody to dgb szyputkowy oddalony
0 ok. 250 m na zachdd od drogi S1 na wysokosci ok. km 552+300.

Korytarze ekologiczne

Ogdlnopolskie korytarze ekologiczne w obrebie analizowanej trasy wyznaczono na podstawie
danych dostepnych na stronie geoserwis.gdos.gov.pl oraz korytarze.pl. Analizowana inwestycja nie
lezy w rejonie wyznaczonych korytarzy ekologicznych, a najblizsze korytarze znajdujg sie w znacznej
odlegtosci (ok. 22 km). Lokalne szlaki i korytarze migracji na poziomie analizowanego przedsiewziecia
i siedlisk wystepujagcych w buforze wyznaczano na podstawie prowadzonych obserwaciji,
wyznaczanych tropéw i sladow bytowania zwierzat.

4.9.2 Gatunki flory oraz fauny objete ochrona prawna

Flora

Peine informacje w zakresie zinwentaryzowanych taksonéw znajdujg sie w rozdziale 4.8.2.
Fauna
Peine informacje w zakresie zinwentaryzowanych taksonéw znajdujg sie w rozdziale 4.8.2.

4.9.3 Siedliska przyrodnicze podlegajace ochronie

Na obszarze przebiegu planowanej inwestycji oraz w buforze wzdtuz niej nie stwierdzono
wystepowania chronionych siedlisk przyrodniczych.

4.10 WALORY KRAJOBRAZOWE | REKREACYJNE

W ramach niniejszego opracowania dokonano analizy inwestycji pod wzgledem elementéow
definiujgcych krajobraz, ustalono, iz pod wzgledem podziatu fizycznogeograficznego Polskie potozona
jest w:

— megaregionie Pozaalpejska Europa Srodkowa

o prowincji Wyzyny Polskie ]
= podprowincji Wyzyna Slgsko-Krakowska
e makroregionie Wyzyna Slgska
o mezoregionie Wyzyna Katowicka
o mezoregionie Pagéry Jaworznickie

Zgodnie z podziatem geobotanicznym Polski (www.igipz.pan.pl) przedmiotowy obszar lezy
w obrebie Prowincji Morze Batyckie, Podprowincji Srodkowoeuropejskiej, Dziale Wyzyn
Potudniowopolskich, Krainie Goérnoslagskiej, w Okregu Goérnoslaskim Wiasciwym, Podokregu
Bytomsko-Mystowickim (C.3.1.n).

Wedtug map potencjalnej roslinnosci Polski (www.igipz.pan.pl) na przedmiotowym obszarze
wystepujg gtéwnie: grady subkontynentalne (Tilio-Carpinetum), kontynentalne bory mieszane
sosnowo-debowe (Querco-Pinetum) oraz rzadziej zyzna buczyna sudecka, forma podgoérska (Dentario
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enneaphyllidis-Fagetum, submontane). Ponadto sklasyfikowano takze srodowiska zdewastowane
0 nieznanej tendencji rozwojowe;j.

Pod katem regionalizacji historyczno-kulturowej omawiany teren lezy w granicach jednostki |.E.8 —
Ziemie pruskie i pod zaborem pruskim, Pomorze Zachodnie i Ziemie Lubuska — Gérny Slgsk —
Konurbacja katowicka, region przemystowy. Analizowany region jednostki w znacznej czesci zajmuja
lasy. Cze$¢ przemystowa jest gesto zasiedlona. Stanowi ona obszar zurbanizowany juz od XVIII w.,
gtéwnie jednak w XIX stuleciu. Srodowisko przyrodnicze zostato tu silnie przeksztatcone, a nawet
zdewastowane. Charakterystyczng cechg krajobrazu jest mozaika obszaréw zurbanizowanych, hatd,
wyrobisk i nieuzytkbw oraz rozdrobnionych gospodarstw rolnych, ogrodkéw dziatkowych
I zdegradowanych komplekséw lesnych.

W ramach faktycznego zagospodarowania terenu wskazano 3 podstawowe zespoty krajobrazowe:

e krajobraz zblizony do naturalnego — do elementéw tego typu krajobrazu nalezg lasy i cieki
wodne. Na terenach niezmeliorowanych i mato przeksztatconych w wyniku dziatalnosci
czlowieka tworzg sie ekosystemy lesne zblizone do naturalnych. Jest to dominujgcy typ
krajobrazu na omawianych terenach;

e krajobraz naturalno-kulturowy — do elementéw tego typu krajobrazu nalezg: krajobraz rolniczy
(pola uprawne), krajobraz rolniczo-lesny (tgki, pola, zadrzewienia $rodpolne, rowy
melioracyjne);

e krajobraz kulturowy — do elementow tego typu krajobrazu nalezg tereny silnie przeksztatcone
antropogenicznie oraz gospodarstwa i zabudowa mieszkaniowa.

Inwestycja nie koliduje z istniejgcymi turystycznymi szlakami pieszymi.
4.11 DZIEDZICTWO KULTUROWE OBJETE OCHRONA

Zasady ochrony zabytkow regulujg przepisy ustawy z dnia 23 lipca 2003 roku o ochronie zabytkow
i opiece nad zabytkami, gdzie okreslono, ze:

e zabytek — nieruchomos¢ lub rzecz ruchoma, ich czesci lub zespoty, bedace dzietem
cztowieka lub zwigzane z jego dziatalnoscig i stanowigce swiadectwo minionej epoki bgdz
zdarzenia, ktérych zachowanie lezy w interesie spotecznym ze wzgledu na posiadang
warto$¢ historyczng, artystyczng lub naukowsa,

e zabytek archeologiczny — zabytek nieruchomy, bedacy powierzchniowg, podziemng lub
podwodng pozostatoscig egzystencji i dziatalnosci cztowieka, ztozong z nawarstwien
kulturowych i znajdujgcych sie w nich wytworéw badz ich sladéw albo zabytek ruchomy,
bedacy tym wytworem.

Analizowany zakres inwestycji, to jest rozbudowa obu jezdni drogi ekspresowej S1 na odcinku
Mystowice — Ledziny, nie koliduje z zadnym zabytkiem wpisanym do wojewddzkiego rejestru zabytkow
ani do gminnej ewidencji zabytkow, a takze z zadnym stanowiskiem archeologicznym.

Najblizszym stanowiskiem archeologicznych jest wpisane do rejestru zabytkéw stanowisko Imielin
st. 4 (osada z epoki brgzu), ktére oddalone jest od wtgczenia w przebieg drogi DW934 o ok. 1,8 km.

W buforze 500 m od planowanej inwestycji znajduje sie 25 zabytkéw wpisanych do Gminnej
Ewidencji Zabytkow Mystowic.

W zasiegu linii rozgraniczajgcych inwestycji, przy ul. Kosztowskiej po lewej stronie, przy
skrzyzowaniu ulicy z drogg prowadzacg w strone Chetma Slgskiego (dziatka 1742/112) w km ok.
552+820 znajduje sie przydrozna kapliczka, ktéra nie figuruje w wojewddzkim rejestrze zabytkéw ani
w gminnej ewidencji zabytkow.

IVIA S.A. 41



STRESZCZENIE — RAPORT O ODDZIALYWANIU PRZEDSIEWZIECIA NA SRODOWISKO

5 OKRESLENIE PRZEWIDYWANEGO ODDZIALYWANIA NA SRODOWISKO ORAZ
OPIS PRZEWIDYWANYCH DZIALAN, MAJACYCH NA CELU UNIKANIE,
ZAPOBIEGANIE, OGRANICZANIE LUB KOMPENSACJE PRZYRODNICZA
NEGATYWNYCH ODDZIALYWAN NA SRODOWISKO

5.1 WODY POWIERZCHNIOWE | PODZIEMNE

5.1.1 Metodyka

Bilans ilosciowy wdd opadowych i roztopowych, odprowadzanych z uktadu drogowego wykonano
z wykorzystaniem algorytmu opisanego w normie PN-S-02204:1997 ,Odwodnienie drog” oraz na
podstawie modelu obliczeniowego Bogdanowicza i Stachego.

Na bilans jakosciowy wod opadowych i roztopowych, odprowadzanych z korony uktadu drogowego
sktadajg sie:

o warto$¢ stezenia zawiesiny ogolnej w wodach opadowych oraz roztopowych,
o wartos¢ stezenia weglowodoréw ropopochodnych w wodach opadowych i roztopowych.

Dotychczas nie zostata opracowana jednoznaczna metoda uwzgledniajgca wptyw poszczegdlnych
czynnikdw na stopien zanieczyszczenia spltywéw z drég. Stezenie zawiesiny ogdlnej okresla sie,
w zaleznosci od natezenia ruchu, na podstawie algorytmu obliczeniowego zgodnie z ,Wytycznymi
prognozowania stezenia zawiesin ogolnych i weglowodoréw ropopochodnych w sSciekach z drog
krajowych” wg Zarzadzenia nr 29 GDDKIA (pazdziernik 2006 r.) lub wedlug Polskiej Normy
,Odwodnienie drég” PN-S-02204. Do obliczeh emisji wod opadowych i roztopowych dla
rozpatrywanego przedsiewziecia, przyjeto drugi algorytm.

Metoda obliczeniowa zgodna z Polskg Normg ,Odwodnienie drég” PN-S-02204, wskazana, gdy
dobowe natezenie ruchu wynosi powyzej 17 500 pojazdéw na dobe lub o wigkszej liczbie jezdni niz
jedna.

W odniesieniu do substancji ropopochodnych dostepna literatura nie dostarcza wzoréw, ani metod
do obliczania stezen weglowodoréw ropopochodnych ze sptywow z drog, a jedynie na okreslenie
stezen substancji ekstrahujgcych sie eterem naftowym, co nie jest tozsame. W zwigzku z tym
lokalizacje separatoréw przyjeto na tzw. terenach wrazliwych, tj. w zakresie km ok. 550+920 — 554+620,
czyli na terenach przechodzacych przez GZWP nr 452 oraz JCWP Przemsza od Biatej Przemszy do
ujScia, ktora zostata wskazana jako JCWP przeznaczona do poboru wody na potrzeby zaopatrzenia
ludnosci w wode przeznaczong do spozycia. Istotne znaczenie ma rowniez fakt, iz inwestycja przebiega
przez obszary wystepowania jednostek hydrogeologicznych o stabej izolacji

5.1.2 Emisja sciekow oraz wod opadowych i roztopowych z korony uktadu

drogoweqgo

5.1.2.1 Faza realizacji
Etap realizacji przedsiewziecia wigze sie nieodtgcznie z koniecznoscig odpowiedniego
zaplanowania zatozen gospodarki wodno-$ciekowej w kontekscie nastepujgcych zrodet:

e czynnosci socjalno-bytowe kadry zarzgdzajgcej oraz robotnikdw na placu budowy,
e przygotowanie materiatéw budowlanych,
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e roboty odwodnieniowe,
e opady atmosferyczne.

Eksploatacja zaplecza budowy (weziéw sanitarnych) wigze sie z powstawaniem sciekdw socjalno-
bytowych. Wskazany typ Sciekédw bedzie ujmowany i gromadzony poprzez system przenosnych
i szczelnych sanitariatow, przystosowanych do transportu kotowego. Odbiér ww. sanitariatow
prowadzony bedzie przez podmioty uprawnione, posiadajgce odpowiednig decyzje administracyjng,
wydang w mocy ustawy z dnia 13 wrzesnia 1996 r. o utrzymaniu czysto$ci i porzadku w gminach.
Szacuje sie, iz srednie zuzycie wody do celdéw socjalnych przez jednego pracownika fizycznego na
dobe wynosi ok. 0,06 m3,

Realizacja poszczegodlnych roboét wigze sie z powstawaniem sciekéw technologicznych, wsréd
ktorych wyroznia sie dwa typy:

e Scieki zwigzane z przygotowaniem materiatdw budowlanych. Szacuje sie, iz na 1 m?3
przygotowanego materiatu budowlanego przypada od 0,15 m® do 3 m® wody z czego do 0,8 m®
stanowi objetos¢ sciekow przeznaczonych do zagospodarowania. Wskazane Scieki
zanieczyszczone sg gtébwnie materialem naturalnym i wymagajg jedynie podczyszczenia
Z zawiesiny, np.: scieki z ptukania piasku;

e wody zwigzane z odwodnieniem wykopéw. Nie sg to zanieczyszczone Scieki, ale wymagaja
zagospodarowania i czesto podczyszczenia z zawiesiny naturalnej przed odprowadzeniem do
odbiornika.

Eksploatacja zaplecza budowy oraz placu budowy wigze sie z odprowadzeniem wod opadowych
i roztopowych, pochodzgcych z opaddéw atmosferycznych. Tym samym, teren zaplecza oraz placu
budowy profiluje sie w sposdb umozliwiajgcy grawitacyjny sptyw opaddéw w wyznaczone kontrolowane
miejsce, wyposazone w tymczasowy osadnik lub tzw. prég terenowy, lokalizowany tuz przed
odbiornikiem (wspomagajacy sedymentacje naturalnych zawiesin).

Na obecnym etapie przedsiewzigcia nie ma mozliwosci okreslenia ilosci ww. Sciekow oraz wdéd
opadowych oraz roztopowych ze wzgledu na brak wystarczajgcych danych, dotyczgacych miedzy innymi
zatrudnienia i szczegotdw organizacji terenu budowy.

5.1.2.2 Faza eksploatacji

Na etapie eksploatacji drogi przewiduje sie koniecznosé zagospodarowania wody opadowej oraz
roztopowej odprowadzanej z:

e nawierzchni drogowej, gdzie ich bilans ilosciowy zalezny jest od struktury opadow oraz wielkosci
zlewni, a bilans jakosciowy od natezenia ruchu kotowego,

e nawierzchni nieutwardzonej, np.: zielonej zlewni cigzgcej do rowéw drogowych, gdzie ich bilans
ilosciowy zalezny jest od struktury opadow oraz wielkosci zlewni, a bilans jakosciowy od
charakteru zlewni (najczesciej sg to wody tzw.: czyste).
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5.1.3 Przewidywane oddziatywanie

5.1.3.1 Faza realizacji
Wody powierzchniowe

Do przyczyn mogacych powodowaé zanieczyszczenie wod powierzchniowych na etapie realizacji
naleza:

e niewlasciwa lokalizacja i zabezpieczenie zaplecza budowy, niewtasciwe sktadowanie odpadow
badz nieodpowiednio zorganizowane zaplecze sanitarne,

¢ nieodpowiednio sktadowane materialy budowlane oraz materiaty stosowane w robotach
budowlanych, wykohczeniowych i przy zabezpieczeniach antykorozyjnych,

o splywy deszczowe i roztopowe z terenu budowy oraz zanieczyszczenia wyptukiwane
z materiatow uzywanych do budowy (np. substancje bitumiczne, cement, mgczka wapienna),
zanieczyszczenia wbd produktami naftowymi z maszyn budowlanych i srodkéw transportowych,

e zamulenie wdd powierzchniowych wskutek erozji gruntu podczas budowy obiektow
inzynierskich oraz podczas przebudowy odcinkéw rowow,

e zanieczyszczenia wod substancjami chemicznymi (w szczegdlnosci ropopochodnymi)
wyciekajgcymi z maszyn, np. w wyniku awarii w trakcie realizacji prac budowlanych.

W ramach projektu przewiduje sie wykonanie przebudowy koryt istniejgcych ciekéw i rowoéw: Row
BN (Przyrwa), Réw Kosztowski, Ciek BN. Jednakze zakres prac w obrebie ciekéw oraz rowdw
ogranicza sie jedynie do odcinkowych korekt koryt. Przebudowa polega¢ bedzie na wykonaniu robét
majgcych na celu dostosowania ich do zaprojektowanych przepustéw oraz umocnienie i stabilizacje
rowéw w obrebie pasa drogowego. W celu dostosowania istniejgcych koryt do projektowanego ukfadu
drogi S1 konieczna bedzie odcinkowa przebudowa ciekéw i rowdw polegajgca na budowie nowych
odcinkéw koryt po nowej trasie. Funkcje likwidowanych odcinkéw przejete zostang przez nowo
projektowane odcinki rowow.

Realizacja ww. prac pozwoli na niezaktécone odprowadzenie wéd powierzchniowych pochodzacych
ze zlewni naturalnej, jak rowniez na przygotowanie ich do odbioru wéd opadowych i roztopowych
pochodzacych z drogi S1 i przebudowywanych drog z nig zwigzanych. Rozpatrywana przebudowa
pozwoli zapobiec rowniez defragmentacji zlewni.

W najblizszym sagsiedztwie terenu objetego opracowaniem nie wystepujg ujecia wdd
powierzchniowych oraz strefy ochrony bezposredniej. JCWP Przemsza od Biatej Przemszy do ujscia
zostata wskazana w Planie Gospodarowania wodami na obszarze dorzecza Wisty, jako JCWP
przeznaczona do poboru wody na potrzeby zaopatrzania ludnosci w wode przeznaczong do spozycia,
ktéra dostarcza $rednio powyzej 100 m® wody na dobe. Jednak przy zastosowaniu szeregu rozwigzan
majgcych za zadanie odprowadzanie do odbiornikbw wod niepogorszajgcych parametréw wod
w odbiorniku, inwestycja pozostanie bez wptywu na wody pobierane do spozycia.

Wody podziemne

W fazie realizacji prowadzone prace mogg skutkowac réznymi formami oddziatywania na wody
podziemne, takimi jak:

e czasowe obnizenie poziomu wod gruntowych

e odwodnienie podtoza zwigzane z budowg obiektow inzynierskich,

e potencjalne, krotkotrwate i przemijajgce obnizenia zwierciadta woéd podziemnych powstate na
skutek koniecznosci wykonania niezbednych odwodnien w przypadku wymiany gruntéw
nienosnych,
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e zanieczyszczenie $rodowiska gruntowo-wodnego w wyniku magazynowania odpadow,
odprowadzania sciekdw z zaplecza budowy, wyptukiwania szkodliwych substancji z pojazdow
oraz maszyn i urzgdzen budowlanych, a takze w wyniku nieprzewidzianych awarii np. wyciekéw
paliw.

5.1.3.2 Faza eksploatacji

Na etapie eksploatacji planowanej inwestycji oddziatywanie na srodowisko wodne wynika¢ bedzie
przede wszystkim z odprowadzania sptywdw deszczowych i roztopowych z nawierzchni drogi do wod
lub do ziemi.

Bezposrednim zrodiem zanieczyszczen w sptywach powierzchniowych z drég sa:

e materiaty pedne, smary, oleje, dodatki organiczne do produktéw naftowych, woski, smoty,
silikony,

produkty spalania paliw w silnikach pojazdéw poruszajgcych sie po drogach,

produkty Scierne opon i tarcz hamulcowych,

resztki zuzywajgcych sie elementdéw pojazdow,

produkty zuzywajgcych sie nawierzchni drogowych i materiatdw konstrukcyjnych,

srodki stosowane do zimowego utrzymania drdg.

Wymienione wyzej zrodta zanieczyszczeh mogg miec charakter:

o staly - wystepujg przez okres catego roku,

e sezonowy - wystepujgce w okresie zimowym podczas stosowania substancji do zwalczania
Sliskosci na drodze,

¢ incydentalny - wystepujgce w sytuacjach awaryjnych.

5.1.4 Ocena ryzyka nieosiagniecia celow srodowiskowych przez jednolite czesci wod

Cele srodowiskowe dla wéd powierzchniowych i podziemnych okresla art. 4 Ramowej Dyrektywy
Wodnej. Postanowienia tego artykutu zostaty przetransponowane do prawodawstwa polskiego poprzez
ustawe Prawo wodne, ustawe Prawo ochrony srodowiska oraz akty wykonawcze tych ustaw.

W Swietle zatozenh Ramowej Dyrektywy Wodnej (RDW) cele $rodowiskowe majg zapewnic
dtugookresowe, racjonalne gospodarowanie wodami oraz ochrone zasobéw wodnych w my$| zasady
zrébwnowazonego rozwoju. W artykule 4 ust. 1 RDW okreslono ogdlny cel, jaki ma by¢ osiggniety w
odniesieniu do wszystkich czesci wéd powierzchniowych i podziemnych - dobry stan, a takze
wprowadzono zasade zapobiegania jakiemukolwiek dalszemu pogorszeniu sie ich stanu.

Celem $rodowiskowym dla jednolitych czeéci wéd powierzchniowych jest osiggniecie dobrego stanu
wod. Wody powierzchniowe, w tym silnie zmienione i sztuczne jednolite czesci wod, powinny do tego
czasu osiggnag¢ dobry stan chemiczny, oraz odpowiednio, dobry stan ekologiczny lub dobry potencjat
ekologiczny, gdzie:

e stan ekologiczny obowigzuje dla naturalnych jednolitych czesci wod,
e potencjat ekologiczny dla sztucznych lub silnie zmienionych jednolitych czesci wod.

W przypadku wod wykazujgcych w momencie ustalania celow Srodowiskowych dobry i powyzej
dobrego stan lub potencjat ekologiczny, wymagane jest utrzymanie tego stanu dla wypetnienia zasady
niepogarszania stanu wod.
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Zgodnie z definicjg umieszczong w RDW dobry stan wod podziemnych oznacza stan osiggniety
przez czes¢ wod podziemnych, jezeli zarbwno jej stan ilosciowy, jak i chemiczny jest okre$lony, jako
co najmniej dobry.

RDW w art. 4 przewiduje dla wéd podziemnych nastepujgce gtéwne cele srodowiskowe:

zapobieganie doptywowi lub ograniczenia doptywu zanieczyszczen do wdd podziemnych,
zapobieganie pogarszaniu sie stanu wszystkich czesci wod podziemnych,

zapewnienie rownowagi pomiedzy poborem a zasilaniem wéd podziemnych,

wdrozenie dziatah niezbednych dla odwrécenia znaczgcego i utrzymujgcego sie rosngcego
trendu stezenia kazdego zanieczyszczenia powstatego w skutek dziatalnosci cztowieka.

5.1.4.1 Identyfikacja celow srodowiskowych oraz ocena stanu JCW

Jednolite Czesci Woéd Powierzchniowych (JCWP)

Zgodnie z trescig Planu Gospodarowania Wodami dorzecza Wisty projektowana trasa drogowa
przebiega przez obszar zlewni nastepujgcych JCWP:

o PLRW200010212999 Przemsza od Biatej Przemszy do ujscia (od poczatku omawianego odcinka
do ok km 550+920)

e PLRW2000421294 Réw Kosztowski (od ok. km 550+920 do ok. km 554+620)

e PLRW200062118866 Doptyw spod Nowej Gaci (od ok. km 554+620 do konca omawianego
odcinka)

PLRW200010212999 Przemsza od Biatej Przemszy do ujscia zostata wskazana w Planie
Gospodarowania wodami na obszarze dorzecza Wisty, jako JCWP przeznaczona do poboru wody na
potrzeby zaopatrzania ludnoéci w wode przeznaczong do spozycia, ktéra dostarcza srednio powyzej
100 m3wody na dobe.

Jednolite Czesci Wod Podziemnych (JCWPd)

Pod katem podziatu Polski na jednolite czesci wéd podziemnych, opisywany obszar przedsiewziecia
potozony jest w zlewniach jednolitych czesci wod podziemnych (JCWPd): PLGW2000145 oraz
PLGW2000146. Ww. JCWPd znajdujg sie w PGW Wody Polskie RZGW w Gliwicach, Zarzad Zlewni w
Katowicach. Celem $rodowiskowym jest osiggniecie dobrego stanu chemicznego oraz ochrona stanu
ilosciowego przed dalszym pogorszeniem. Ze wzgledu na brak mozliwosci technicznych po ocenie
ryzyka niespetnienia celéw Srodowiskowych uzyskano derogacje na ww. obszarach JCWPA,
polegajgcg na ustaleniu celdéw mniej rygorystycznych i wyznaczono nowy termin do osiggniecia
dobrego stanu na 2021 rok.

5.1.4.2 Analiza oddzialywania inwestycji na elementy jakosci wéd oraz osiggniecie celéw
srodowiskowych RDW zawartych w PGW na obszarze dorzecza Wisty

Jednolite Czesci Wod Powierzchniowych (JCWP)

Cele Srodowiskowe zostaty oparte gtéwnie na wartosciach granicznych poszczegolnych wskaznikow
fizykochemicznych, biologicznych i hydromorfologicznych okreslajgcych stan lub potencjat ekologiczny
wod powierzchniowych oraz wskaznikow chemicznych swiadczacych o stanie chemicznym wody.
Wedtug zatozen RDW, elementy biologiczne majg priorytetowe znaczenie w ocenie jakosci wod
powierzchniowych. Natomiast elementy fizykochemiczne oraz hydromorfologiczne petnig funkcje
wspierajgcg elementy biologiczne.
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Projektowana trasa S1 przecina koryto cieku Row Kosztowski (JCWP - PLRW2000421294), ktory
jest prawobrzeznym doptywem Przemszy. Dodatkowo przekracza obszar zlewni Przemszy od Biatej do
ujscia (JCWP - PLRW200010212999) oraz Doptywu spod Nowej Gaci (JCWP - PLRW200062118866)
bez naruszenia koryt ciekéw istotnych z punktu widzenia ochrony celéw srodowiskowych ww. JCWP.

Przewidywany zakres przedsiewziecia obejmuje odbudowe umocnien cieku naturalnego Réw
Kosztowski PLRW2000421294 w zaprojektowanym zakresie.

Elementy hydromorfologiczne:

W odniesieniu do rozpatrywanych ciekdéw/rowow zidentyfikowano nastepujace ogdlne warunki
hydromorfologiczne :

o koryta ciekow/rowdw w rejonie przedsiewziecia pozostajg regulowane i jednoczes$nie utrzymane
w umochieniu zblizonym do naturalnego,

e zmiennos¢ gtebokosci: gtebokosé ciekdw/rowdw pozostaje wyrdwnana ok. 1 m, brak
zauwazalnych deniwelacji terenowych, spadek na poziomie ok. 0,2 - 7,30 %,

e zmiennosc¢ szerokosci: szerokos$¢ dna ciekow/rowow wyréwnana ok. 0,5 - 2,8 m, nachylenie skarp
1:1,5,

e struktura i sktad podtoza: dno gruntowo-zwirowe z osadami pochodzgcymi z naturalnej erozji
Zlewni zielonych w otoczeniu koryta cieku, miejscowo (w rejonie przepustéw) umocnienie
kamieniem,

o struktura strefy nadbrzeznej: skarpy koryta cieku pokrywa darnina, zasadnicza czes¢ skarp
pokryta jest rowniez roslinnoscig ruderalng i pospolitg, w tym podrosty pospolitych gatunkow
drzew, miejscowo obecne konary drzew w skarpie. Przed i za obiektami inzynierskimi obecne jest
umocnienie gtownie ptytg azurowa.

Zastosowane rozwigzania projektowe zachowuja:

parametry dna i skarp koryt ciekow pod wzgledem geometrycznym,

predko$¢ przeptywu wod i parametry przepustowosci uktadu,

sposob odcinkowego umocnienia dna i skarp nawigzuje do obecnego rozwigzania,

rezim hydrologiczny: inwestycja zostaje bez wptywu na rezim rzeczny, z uwagi na brak
wprowadzania barier,

e projekt rowniez zostaje bez wptywu na ciggtos¢ ciekdw oraz migracje fauny.

Tym samym projektowane rozwigzania, zwigzane z przebudowg ciekdéw/rowéw w obrebie ww.
JCWP pozostajg bez wptywu na realizacje ich celéw srodowiskowych.

Elementy biologiczne:

Stan lub potencjat ekologiczny JCWP oceniany jest w oparciu o ponizsze biologiczne elementy
jakosci:

o fitobentos/makrofity — moze wystgpi¢ krotkotrwate oddziatywanie w miejscu prowadzenia prac
zwigzanych z przebudowg koryt ciekdw/rowdéw w skutek mechanicznego zniszczenia siedliska.

o makrobezkregowce bentosowe — przewidziane prace (odcinkowa przebudowa, odmulenie koryt
oraz umocnienie) mogg wptyng¢ negatywnie na makrobezkregowce. Zwigzane to bedzie
z bezposrednim zniszczeniem mechanicznym siedliska jak rowniez z zmienieniem jego struktury,

e ichtiofauna — w rozpatrywanych ciekach/rowach nie potwierdzono obecnosci ichtiofauny.
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Powyzsze negatywne oddziatywania bedg kréotkoterminowe, odwracalne oraz miejscowe, w zwigzku
z tym nie przyczynig sie do statego pogorszenia stanu jakosciowego omawianych JCWP oraz nie
bedzie zrédlem czynnikéw mogacych wplynaé na zagrozenie wymienionych celéw srodowiskowych.

Elementy fizykochemiczne:

Przewidziane w ramach projektu prace beda wptywaty na parametry fizykochemiczne ciekéw tylko
krotkoterminowo, w okresie realizacji przedsiewziecia. Podwyzszone mogg by¢ takie wskazniki jak
zawiesina ogolna oraz warunki tlenowe, w skutek prac zwigzanych z umocnieniem koryta oraz
krawedzi. Zagrozenie to ustgpi po zakonczeniu prac i nie bedzie powodowato trwatych zmian w bilansie
jakosciowym przedmiotowych jednostek. Zastosowanie odpowiednich procedur organizacji robét
(harmonogramowanie poszczegdlnych robot w celu unikniecia sytuacji prac tzw.: straconych,
bilansowanie poszczegélnych robot w celu zachowania odpowiednie proporcji materiatéw
magazynowanych na placu budowy, analiza rozwigzan technicznych realizacji poszczegdélnych robot
w celu optymalnego doboru zespolu maszyn budowlanych oraz urzgdzeh technicznych), a takze
stosowanie sprawnego (cyklicznie kontrolowanego) sprzetu i materiatdbw (odpornych na dziatanie
czynnikdw atmosferycznych i ewentualne agresywne dziatanie wod podziemnych), skutecznie
ograniczy mozliwos¢ wystgpienia zagrozenia dla osiggniecia celdow srodowiskowych analizowanych
JCWP na etapie realizacji inwestycji. Nalezy réwniez podkresli¢, iz przez caty okres prowadzenia robot
przeptyw wéd obu ciekdow zostanie zachowany dzieki skutecznym srodkom technicznym oraz
technologicznym.

Na etapie uzytkowania uktadu drogowego stan fizykochemiczny wéd ptyngcych w rozpatrywanych
JCWP zostanie utrzymany dzieki zastosowaniu sytemu podczyszczania wod opadowych i roztopowych
odprowadzanych do $rodowiska z korony projektowanego odcinka drogowego.

Oddziatywanie w obrebie innych rowdw melioracyjnych pozostajacych w zlewni rozpatrywanych JCWP:

¢ (Oddzialywanie na elementy biologiczne - oddziatywanie zwigzane z pracami w obrebie rowow
bedg przewaznie miejscowe, krotkoterminowe oraz odwracalne, a przez to nie wptyng na
elementy biologiczne catej zlewni.

¢ Oddziatywanie na elementy hydromorfologiczne — w przypadku przebudowy, rowy zostang
dostosowane do parametrow istniejgcego koryta w sposob nie powodujgcy zmian przeptywu
wody, z zachowaniem naturalnych spadkéw. Na etapie eksploatacji ewentualna punktowa
ingerencja w rowy zwigzana bedzie z odprowadzeniem woéd opadowych i roztopowych
z planowanej trasy i nie wptynie ona na elementy hydromorfologiczne w danej zlewni.

¢ Oddzialywanie na elementy fizykochemiczne — podczas wykonywania prac w obrebie rowow
moze wystgpi¢ zmetnienie wody oraz zmiana warunkdéw natlenienia. Moze doprowadzi¢ to do
pogorszenia takich paramentow jak: zawiesina ogdlna, tlen rozpuszczony oraz pozostatych
wskaznikow charakteryzujgcych warunki tlenowe i zanieczyszczenia organiczne. Dodatkowo
w czasie realizacji planowana droga moze oddziatywa¢ w przypadku powstania
niekontrolowanych sptywéw powierzchniowych z terenu budowy i jej zaplecza (w szczegdlnosci
po opadach atmosferycznych) oraz moze doj$¢ do migracji pionowej w grunt substanciji
niebezpiecznych uwolnionych w wyniku wypadku lub nieodpowiednio dobranych srodkéw
zabezpieczajgcych. Ze wzgledu na skale planowanych robo6t prace te nie powinny wptyng¢ na
parametry fizykochemiczne catej JCWP. Podczas eksploatacji drogi potencjalne zagrozenie,
mogace wptyng¢ na elementy fizykochemiczne stanowig sptywy woéd powierzchniowych
z korony drogi gtdwne;.

Z uwagi na nastepujgce fakty:
e przedmiotem przebudowy jest jeden ciek istotny z punktu widzenia ochrony realizacji celéw

$rodowiskowych JCWP (Réw Kosztowski) na odcinku stanowigcym 3,17 % jego catkowitej
dtugosci,
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e wszystkie planowane przebudowy ciekow/rowdw majg na celu utrzymanie warunkéw
hydromorfologicznych koryt ciekdw/rowow,

e realizacja i pozniejsza eksploatacja przedsiewziecia nie pogorszy uwarunkowan biologicznych
oraz fizykochemicznych zlewni rozpatrywanych JCWP,

stwierdza sie, iz inwestycja nie stanowi =zagrozenia dla realizacji celéw sSrodowiskowych
rozpatrywanych JCWP.

Jednolite Czes$ci Wod Podziemnych (JCWPd)

Ocena stanu chemicznego wod podziemnych prowadzona jest gtdwnie na podstawie wartosci
progowych elementéw fizykochemicznych okreslajgcych stan chemiczny wdéd podziemnych
odpowiadajgcych warunkom osiggniecia przez te wody dobrego stanu. Zaréwno na etapie realizacji,
jak i eksploatacji przedsiewziecia stwierdza sie brak negatywnego wptywu na utrzymanie zatozen celéw
srodowiskowych JCWPd.

Zgodnie z Planem gospodarowania wodami na obszarze dorzecza Wisty omawiane JCWPd sg
jednymi z jednostek, na obszarze ktérych pobdr wéd podziemnych zwigzany z odwodnieniem kopalni
przewyzsza poboér zwigzany z innymi czynnikami. Odwadnianie kopalni jest rowniez jednym z gtéwnych
czynnikéw wystepowania stabego stanu ilosciowego JCWPA.

W celu ograniczenia prawdopodobienstwa zanieczyszczenia wod gruntowych na etapie realizacji
inwestycji, proponuje sie zastosowanie odpowiednich rozwigzan organizacyjnych oraz technicznych
m.in.:

e lokalizacja baz materialowo-sprzetowych w obszarze pozbawionym naturalnych warstw
izolacyjnych po odpowiednim zabezpieczeniu terenu przed infiltracjg zanieczyszczen w gitgb
gruntu,

e zabezpieczenie stref specjalnego uzytkowania w ramach zapleczy budowy przed niekontrolowang
infiltracjg substancji niebezpiecznych;

e zastosowanie technologii budowy przy maksymalnym  wykorzystaniu elementéw
prefabrykowanych, co ogranicza czas realizacji konstrukcji (w szczegélnosci mostowych) oraz
koniecznos¢ wykonywania robot w zakresie wielkopowierzchniowego betonowania;

e ograniczenie czasu utrzymywania leja depresyjnego w warstwie wodonosnej, powstatego
w wyniku wykonania wykopow.

5.1.5 Srodki minimalizujace

5.1.5.1 Fazarealizacji

Celem minimalizacji oddziatywania etapu realizacji planowanej inwestycji na wody powierzchniowe
i podziemne zaleca sie podjecie m.in. nastepujgcych dziatah:

e stosowa¢ sprawny technicznie sprzet budowlany, celem ograniczenia wystgpienia
niekontrolowanych wyciekéw paliw i smaréw do srodowiska gruntowo-wodnego,

e uszczelni¢ nawierzchnie placow postojowych maszyn, srodkéw transportu, parkingéw dla
pracownikéw itp.,

e wyposazy¢ zaplecza budowy w szczelne sanitariaty, ktdrych zawartos¢ (Scieki socjalno-bytowe)
bedzie usuwana przez uprawnione podmioty i wywozona do najblizszej oczyszczalni $ciekdw,

e w przypadku czasowego obnizenia zwierciadta wody gruntowej ograniczy¢é czas trwania leja
depresyjnego do minimum,

e w przypadku wykonywania odwodnien, prowadzi¢ obserwacje poziomu zwierciadla wody
podziemnej,
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o wykonywacé prace zwigzane z przebudowg ciekéw lub rowow w taki sposob, aby umozliwi¢ staty
przeptyw w istniejgcym korycie lub ewentualnie odpowiednio zaplanowac¢ tymczasowe koryto dla
przeptywu wody,

e zachowac szczegolng ostroznos¢ przy prowadzeniu robot ziemnych w rejonie ciekéw.

5.1.5.2 Faza eksploatacji

Ochrona wod polega przede wszystkim na unikaniu, eliminacji i ograniczaniu zanieczyszczenia wéd
substancjami szkodliwymi dla srodowiska wodnego oraz zapobieganiu niekorzystnym zmianom
naturalnych przeptywéw lub stanéw wody.

Dla przedmiotowej inwestycji zaprojektowano system odwodnienia drogi, majgcy na celu skuteczng
minimalizacje oddziatywania rozbudowywanej drogi ekspresowej S1 na srodowisko wodno-gruntowe.
Wody opadowo-roztopowe z catego projektowanego odcinka zostang ujete w system rowow
drogowych lub w szczelny system kanalizacji deszczowej. W miejscach, w ktérych jest to mozliwe ze
wzgledu na uwarunkowania srodowiskowe oraz na niwelete dopuszczalne jest wykonanie odwodnienia
rowami trawiastymi.

Zgodnie z rozporzgdzeniem Ministra Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srédlgdowej z dnia 12 lipca
2019 r. w sprawie substancji szczegdlnie szkodliwych dla srodowiska wodnego oraz warunkéw, jakie
nalezy spetni¢ przy wprowadzaniu do wod lub do ziemi $ciekow, a takze przy odprowadzaniu woéd
opadowych lub roztopowych do wéd lub do urzadzen wodnych, wody opadowe lub roztopowe ujete
w otwarte lub zamkniete systemy kanalizacyjne, pochodzgce z zanieczyszczonej powierzchni szczelnej
mogg by¢ wprowadzane do wdd lub do ziemi, o ile nie zawierajg substancji zanieczyszczajgcych
w iloéciach przekraczajgcych:

e 100 mg/l zawiesin ogolnych,
¢ 15 mg/l weglowodoréw ropopochodnych.

Z tego wzgledu, przed wprowadzeniem do wadd lub do ziemi wéd opadowych i roztopowych z korony
drogi zaprojektowane zostaty urzadzenia oczyszczajgce. Dodatkowo funkcje oczyszczajgce bedag
pelity osadniki w wpustach ulicznych oraz osadniki w studniach wpadowych. Rozwigzania
technologiczne w zakresie odwodnienia zostaly tak zaprojektowane, aby odprowadzane do
odbiornikow wody nie przekraczaty norm okreslonych rozporzadzeniem Ministra Gospodarki Morskiej
i Zeglugi Srédlgdowej z dnia 12 lipca 2019 r. w sprawie substancji szczegdlnie szkodliwych dla
Ssrodowiska wodnego oraz warunkow, jakie nalezy spetni¢ przy wprowadzaniu do wod lub do ziemi
Sciekow, a takze przy odprowadzaniu wéd opadowych lub roztopowych do wéd lub do urzadzenh
wodnych.

Warunkiem efektywnej pracy urzadzenh podczyszczajgcych jest ich wlasciwa eksploatacja, zgodna
z instrukcjg obstugi producenta, polegajgca na regularnej kontroli i konserwacji urzadzenh. Przeglady
eksploatacyjne nalezy przeprowadza¢ co najmniej 2 razy w roku i w zaleznosci od ich wynikéw nalezy
podjaé odpowiednie prace konserwacyjne. Usuwanie zgromadzonych zanieczyszczen powinno by¢
wykonywane przez koncesjonowang firme dysponujgcg odpowiednimi pozwoleniami oraz sprzetem do
odbioru, transportu i utylizacji zanieczyszczen.
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5.2 POWIERZCHNIA ZIEMI | GLEBY

5.2.1 Przewidywane oddziatlywanie

5.2.1.1 Faza realizacji

Na etapie realizacji planowanej inwestycji oddziatywanie na srodowisko glebowe wynikaé bedzie
z wykonywania robot budowlanych, ktore wptyng na dotychczasowe wykorzystanie terenu. Powyzsze
prace bedg zwigzane z:

wycinkg drzew i krzewow,

usunieciem warstwy urodzajnej humusu w taki sposob, aby mogta by¢ jeszcze wykorzystana,
robotami ziemnymi, gtdwnie wykopami,

rozbioérkg budynkow znajdujgcych sie w kolizji z inwestycja.

Faza realizacji inwestycji bedzie wymagata réwniez czasowego zajecia terenu przeznaczonego na
drogi dojazdowe do placu budowy oraz na zaplecza budowy. Naruszenie powierzchni gleby bedzie
réwniez zwigzane z budowg nowej lub przebudowg istniejgcej infrastruktury towarzyszgcej. Czasowe
zajecie powierzchni bedzie procesem odwracalnym. Po zakonczeniu budowy teren zostanie
uporzadkowany i zrekultywowany. Zakres przewidywanych robét oraz ich charakter w przypadku
rozwazanych wariantow nie bedzie skutkowaé odmiennym lub wiekszy zakresem oddziatywania niz
opisany powyzej. Podobnie czas i sposob realizacji w przypadku obu wariantdw pozostanie
analogiczny.

Prace ziemne prowadzgce do przemieszczania duzych mas ziemnych bedg wynika¢ z budowy
wykopow i nasypow drogowych oraz realizacji fundamentow obiektow inzynierskich. Bilans mas
ziemnych dla analizowanej inwestycji jest ujemny.

5.2.1.2 Faza eksploatacji

Na etapie eksploatacji planowanej inwestycji potencjalnymi zagrozeniami dla srodowiska glebowego
beda:

sptywy zanieczyszczonych wod opadowych i roztopowych z powierzchni jezdni,

sptyw i rozbryzgiwanie zasolonych wod roztopowych,

sptyw substancji niebezpiecznych uwolnionych podczas wypadku drogowego,

emisja substancji zanieczyszczajgcych powietrze emitowanych podczas spalania paliw
w silnikach pojazdéw poruszajgcych sie po drodze.

Réznice w geometrii rozwigzan technicznych w przypadku wariantu alternatywnego nie spowodujg
odmiennego oddziatywania w stosunku do wariantu inwestycyjnego. W zwigzku z tym powyzsze
rozpoznane potencjalne oddziatywanie na etapie eksploatacji inwestycji dotyczy obu rozpatrywanych
wariantow.

5.2.2 Srodki minimalizujace

5.2.2.1 Fazarealizacji

Celem minimalizacji oddziatywania etapu realizacji planowanej inwestycji na powierzchnige ziemi
I gleby zaleca sie podjecie nastepujgcych dziatan:

e wytyczac drogi dojazdowe do miejsca budowy w miare mozliwosci po istniejgcych drogach;
e ogranicza¢ do niezbednego minimum ruch pojazdéw na placu budowy;

IVIA S.A. 51



STRESZCZENIE — RAPORT O ODDZIALYWANIU PRZEDSIEWZIECIA NA SRODOWISKO

e zapewni¢ sprawng organizacje oraz optymalny harmonogram robét w celu ograniczenia czasu
trwania ucigzliwosci spowodowanych robotami budowlanymi.

5.2.2.2 Faza eksploatacji

Minimalizacja oddziatywania fazy eksploatacji planowanej inwestycji na powierzchnie ziemi i gleby
polega¢ bedzie przede wszystkim na kontrolowanym ujmowaniu i odprowadzaniu wod opadowych
I roztopowych z powierzchni jezdni.

Celem minimalizacji oddziatywania etapu realizacji planowanej inwestycji na powierzchnie ziemi
i gleby zaleca sie podjecie nastepujacych dziatan:

e ograniczenie do niezbednego minimum stosowania $rodkéw do zwalczania Sliskosci
nawierzchni,
e cykliczne kontrole stanu technicznego nawierzchni drogi oraz jej elementéw infrastrukturalnych.

5.3 KLIMAT (WRAZ Z OCENA MOZLIWOSCI WYSTAPIENIA KATASTROFY
NATURALNEJ LUB BUDOWLANEJ)

Na podstawie przeprowadzonych analiz stwierdzono, iz:

o istnieje mozliwos¢ lokalnego wystepowania wzrostu temperatury oraz spadku wilgotnosci
powietrza, w zwigzku z wystepowaniem ciemnych powierzchni, ale tylko w doniesieniu do
przestrzeni potozonej bezposrednio nad nawierzchnig drogowa,

o wystepuje mate prawdopodobienstwo koncentracji emitowanych substancji w rejonie trasy oraz
pogorszenia warunkow nastonecznienia, co posrednio przektada sie na uaktywnienie
czynnikdw generujgcych szybko postepujgce zmiany klimatyczne, z uwagi na harmonijne
wkomponowanie pasa drogowego w istniejacy ukiad geomorfologiczny oraz naturalne
uwarunkowania topograficzne sprzyjajace przewietrzaniu sagsiedztwa trasy. Fakt ten
potwierdza, na podstawie przeprowadzonych obliczen, brak przekroczenia wartosci
odniesienia, jak réwniez poziomdéw dopuszczalnych substancji zanieczyszczajgcych
w powietrzu w rejonie inwestycji, w trakcie jej eksploatacji.

Forma oraz intensywno$¢ opisanej wyzej korelacji pozostajg stosunkowo niskie i ograniczg sie
jedynie do obszaru inwestycji. Tym samym, projekt budowlany nie przewiduje zastosowania
dodatkowych srodkdéw lub dziatann minimalizujgcych w zakresie przedmiotowego oddziatywania.

Reasumujgc nalezy podkresli¢, iz sposdb wkomponowania trasy w istniejgce uksztattowanie terenu,
dobdr formy oraz kolorystyki poszczegdlnych elementéw trasy, umozliwi ograniczenie przeksztatcenh
mikroklimatu.

5.3.1 Srodki minimalizujace

W poprzednim rozdziale wykazano, iz realizacja rozpatrywanej inwestycji drogowej nie wymaga
podjecia dodatkowych srodkéw technicznych lub dziatan, majgcych na celu ograniczenie negatywnej
korelacji pomiedzy rozwigzaniami projektowymi i uwarunkowaniami klimatycznymi.

Rozpatrujgc odcinek drogowy S1 w kontek$cie zdefiniowanych kierunkdéw adaptacji regionalne;j
stwierdza sie, ze projekt parametrow i konstrukgcji obiektéw inzynierskich, prowadzonych nad ciekami,
a takze projekt systemu odwodnienia drogi do lokalnych ciekéw, uwzgledniajg zatozenia scenariusza
wystgpienia wod z koryt ww. ciekow przy ekstremalnych warunkach meteorologicznych. Tym samym,
projekt trasy S1 posrednio spetnia zatozenia ochrony przeciwpowodziowej, uznanej za jeden
z priorytetowych elementow programu SPA 2020.
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5.4 POWIETRZE ATMOSFERYCZNE

5.4.1 Metodyka

Analize rozprzestrzeniania substancji w powietrzu wykonano w oparciu o zatgcznik nr 3 do
Rozporzadzenia Ministra Srodowiska z dnia 26 stycznia 2010 r. w sprawie wartosci odniesienia dla
niektérych substancji w powietrzu "Referencyjne metodyki modelowania pozioméw substanciji
w powietrzu".

Zasadniczym kryterium oceny przewidywanego oddzialywania inwestycji na powietrze
atmosferyczne jest dotrzymanie obowigzujgcych pozioméw dopuszczalnych substancji w powietrzu,
ktére okresla Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 24 sierpnia 2012 r. w sprawie pozioméw
niektérych substancji w powietrzu oraz obowigzujgcych wartosci odniesienia substancji w powietrzu,
ktore okresla Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 26 stycznia 2010 r. w sprawie wartosci
odniesienia dla niektérych substanciji w powietrzu. Obowigzujgce poziomy dopuszczalne oraz wartosci
odniesienia substancji w powietrzu dla zanieczyszczen, ktérych zrodiem bedzie inwestycja
przedstawiono w ponizszych tabelach.

Tabela 15 Obowigzujgce poziomy dopuszczalne substanciji w powietrzu

Nazwa substancji (numer CAS) Okres usredn_lan’la wynikéw P02|9m dopu_szczalny \
pomiaréow substancji w powietrzu w pg/m
benzen (71-43-2) rok kalendarzowy 59
jedna godzina 2009
dwutlenek azotu (10102-44-0) ] g
rok kalendarzowy 4009
Tlenki azotu 9
)
(10102-44-0, 10102-43-9) rok kalendarzowy 30°
jedna godzina 3509
dwutlenek siarki (7446-09-5) jecna 9
rok kalendarzowy 209
otéw 1 (7439-92-1) rok kalendarzowy 0,59
pyt zawieszony PM2.5 9 rok kalendarzowy 20 9K
pyt zawieszony PM10 M rok kalendarzowy 4009

° poziom dopuszczalny ze wzgledu na ochrone zdrowia ludzi,
€) poziom dopuszczalny ze wzgledu na ochrone roslin,
9 stezenie pytu o srednicy aerodynamicznej ziaren do 2,5 um mierzone metodg wagowg z separacjg frakcji lub metodami

uznanymi za réwnorzedne,

") stezenie pytu o srednicy aerodynamicznej ziaren do 10 um mierzone metodg wagowg z separacjg frakcji lub metodami

uznanymi za rownorzedne,

) poziom dopuszczalny dla pytu zawieszonego PM2,5 do osiggniecia do dnia 1 stycznia 2015 r. (faza I)
X poziom dopuszczalny dla pytlu PM 2,5 do osiggniecia do dnia 1 stycznia 2020 r. (faza I1)

Tabela 16 Obowigzujace wartosci odniesienia substancji w powietrzu

Oznaczenie Wartosci odniesienia w pg/m® usrednione dla
Nazwa substancji numeryczne substancji okresu
(numer CAS) jednej godziny roku kalendarzowego
amoniak 7664-41-7 400 50
benzen 71-43-2 30 5
dwutlenek azotu 10102-44-0 200 40
dwutlenek siarki 7446-09-5 350 20
otéw 3 7439-92-1 5 0,5
pyt zawieszony PM10 7 - 280 40
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Oznaczenie Wartosci odniesienia w ug/m?® usrednione dla
Nazwa substancji numeryczne substancji okresu

(numer CAS) jednej godziny roku kalendarzowego
tlenek wegla 630-08-0 30 000 -

weglowodory alifatyczne
- do C12 (poza

wymienionymi w innych ) 3000 1000
pozycjach i metanem)
weglowodory
aromatyczne (poza ) 1000 43

wymienionymi w innych
pozycjach)

%) jako suma metalu i jego zwigzkow w pyle zawieszonym PM10

7) stezenie pytu o $rednicy aerodynamicznej ziaren do 10 um (PM10)

Wartosci odniesienia substancji w powietrzu lub poziomy dopuszczalne substancji w powietrzu
uwaza sie za dotrzymane jezeli czestosé przekraczania wartosci D, przez stezenie usrednione dla
jednej godziny jest nie wieksza niz 0,274% czasu w roku w przypadku dwutlenku siarki, a 0,2% czasu
w roku dla pozostatych substancji.

Zgodnie z zatgcznikiem nr 3 do rozporzadzenia Ministra Srodowiska z 26 stycznia 2010 r. w sprawie
wartosci odniesienia dla niektérych substancji w powietrzu, z obszaru objetego obliczeniami jest
wytgczony teren zaktadu, dla ktérego dokonuje sie obliczen, co w omawianym przypadku oznacza
wytgczenie z obliczen obszaru objetego liniami rozgraniczajgcymi.

5.4.1.1 Model obliczeniowy i zalozenia

Obliczeniowg prognoze rozprzestrzeniania sie substancji emitowanych w wyniku ruchu
samochodowego na projektowanej trasie S1 przeprowadzono za pomocg programu komputerowego
Operat FB Ryszard Samo¢, przy uzyciu algorytmu CALINE3.

Zgodnie z art. 12.2 Prawa ochrony s$rodowiska "Jezeli na podstawie ustawy wprowadzono
obowigzek korzystania z metodyki referencyjnej, jest dopuszczalne stosowanie innej metodyki, pod
warunkiem:

1) Zze umozliwia ona uzyskanie doktadniejszych wynikow, a uzasadnieniem jej zastosowania sg
zjawiska meteorologiczne, mechanizmy fizyczne i procesy chemiczne, jakim podlegajg
substancje lub energie — w przypadku metodyki modelowania rozprzestrzeniania substancji lub
energii w srodowisku;

2) udowodnienia petnej réwnowaznosci uzyskiwanych wynikdw — w przypadku pozostatych
metodyk.

Metodyka referencyjna modelowania pozioméw substancji w powietrzu przeznaczona jest do
rozpatrywania emisji ze zrédet przemystowych, wsrdd ktorych praktycznie nie zdarzajg sie emitory
0 wysokosciach, jakie wystepujg w przypadku samochodow, a ktére wynoszg w przyblizeniu 0,5 m.
Dodatkowo, metodyka referencyjna przeznaczona jest do rozpatrywania emisji ze zrodet statycznych
o statej emisji, co nie odpowiada dynamicznej sytuacji panujgcej na drogach, majgcej duzy wplyw na
sposob i predkos¢ rozprzestrzeniania sie zanieczyszczen powietrza. Metodyka referencyjna
przewidziana dla stacjonarnych zrodet punktowych, liniowych i powierzchniowych zastosowana dla
zrédet komunikacyjnych, daje znacznie zawyzone wartosci stezen zanieczyszczen.

Dane wejsciowe do prognozy rozprzestrzeniania sie substancji w powietrzu, stanowigce wielkos¢
emisji zanieczyszczen powietrza pochodzgcych ze spalania paliw w silnikach pojazddéw poruszajgcych
sie po projektowanej trasie S1 obliczono przy uzyciu modutu "Samochody v. Corinair* stanowigca
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integralny pakiet do programu obliczeniowego "Operat FB". Emisja obliczana jest metodyka
EMEP/Corinair B710 i B76, stosowang w programie COPERT IV. Dodatkowo system Corinair
uwzglednia emisje zwigzang ze S$cieraniem nawierzchni jezdni, opon samochodowych i klockéw
hamulcowych, zgodnie z metodykg B770.

W modelu uwzgledniono statystyki udziatdw poszczegoélnych grup pojazdow (struktura wiekowa,
udziat poszczegoélnych grup pojazdow w potoku ruchu, itp.) do roku 2030, pochodzacg z bezposrednio
opracowania GDDKIA z 2008 r. Dzieki informacji o prognozowanych udziatach pojazdéw o réznej
pojemnosci i technologii do 2030 r. mozliwe jest okreslenie zmniejszenia sie emisji w kolejnych
horyzontach czasowych, co wynika z postepu technicznego w konstrukcji pojazdéw nowszych.

5.4.2 Emisja zanieczyszczen gazowo — pytlowych do atmosfery

5.4.2.1 Faza realizacji

Na etapie realizacji planowanej inwestycji emitowane bedg zanieczyszczenia powietrza pochodzgce
ze spalania paliw w silnikach maszyn i urzgdzen pracujgcych na terenie budowy oraz pojazddw
transportujgcych materiaty wykorzystywane do budowy. W zaleznosci od zaawansowania robot,
zmienny bedzie czas pracy oraz ilos¢ i rodzaj maszyn, a co za tym idzie rézne bedag tez emisje
zanieczyszczen do atmosfery.

Na etapie prowadzenia prac budowlanych dodatkowo wystepowac¢ bedg okresowe ucigzliwosci
zwigzane ze zjawiskiem pylenia pochodzgcym z nastepujgcych zrédet:

emisja pytow z transportu pylistych materiatéw budowlanych;

emisja pytow z prac ziemnych;

emisja pytow z poruszania sie pojazdow po nieutwardzonych drogach gruntowych;

emisja pytow wywotana erozjg wiatrowg odkrytych w trakcie prowadzenia robdt powierzchni
gruntéw.

5.4.2.2 Faza eksploatacji

Na etapie eksploatacji planowanej inwestycji emitowane bedg zanieczyszczenia powietrza
pochodzgce ze spalania paliw w silnikach pojazdéw poruszajacych sie po projektowanej drodze S1. W
wyniku spalania paliw w silnikach pojazdéw samochodowych generowane bedg nastepujgce
substancje:

tlenki azotu NOx
tlenek wegla CO
benzen CeHe
dwutlenek siarki SO,
amoniak NHz

otéw Pb

pyt zawieczony.

W celu wykonania obliczeh emisji substancji zanieczyszczajgcych powietrze atmosferyczne
z powierzchni odcinka projektowanego uktadu komunikacyjnego, przyjeto nastepujgce zatozenia:

e analize przeprowadzono w nastepujacych horyzontach czasowych:
o rok 2022 — rok zaktadanego oddania do uzytkowania drogi ekspresowej S1,
o rok 2023 — 1 rok po oddaniu drogi do uzytkowania drogi ekspresowej S1,
o rok 2032 — 10 lat po oddaniu do uzytkowana drogi ekspresowej S1;
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o dla celow obliczeniowych analizowang droge podzielono na odcinki, charakteryzujgce sie
natezeniem ruchu, ktore przedstawiono w rozdziale 2.1.4 niniejszego opracowania;
o strukture ruchu dla poszczegolnych odcinkdéw obliczeniowych przedstawiono w rozdziale 2.1.4
niniejszego opracowania;
e przyjeto nastepujace predkosci ruchu pojazdéw poruszajgcych sie po projektowanym uktadzie
drogowym:
o trasa gtébwna:
= osobowych: 120 km/h (odcinek od km 549+300 do km 552+600 oraz od km
553+600 do konca przedsiewziecia), 90 km/h (odcinek od km 552+600 do km
553+600),
= ciezkich: 80 km/h,
o tacznice: 40-50 km/h,
o inne drogi: zgodnie z obowigzujgcymi przepisami prawa oraz lokalnymi ograniczeniami,
e przyjeto Srednioroczng temperature otoczenia na poziomie 8,0 °C;
o dodatkowo uwzgledniono emisje pylu zwigzang ze $cieraniem nawierzchni jezdni, opon
samochodowych oraz klockow hamulcowych zgodnie z metodykg Corinair B770;
e udziat frakcji pytu zawieszonego PM 2,5 w pyle ogétem przyjeto zgodnie z danymi zawartymi
w bazie oprogramowania OPERAT FB Ryszard Samo¢.

5.4.3 Przewidywane oddzialywanie

5.4.3.1 Fazarealizacji

Na etapie realizacji planowanej inwestycji emitowane bedg zanieczyszczenia powietrza pochodzace
ze spalania paliw w silnikach maszyn i urzadzen pracujgcych na terenie budowy oraz pojazdéw
transportujgcych materiaty wykorzystywane do budowy. W zaleznosci od zaawansowania robdt,
zmienny bedzie czas pracy oraz ilos¢ i rodzaj maszyn, a co za tym idzie rézne bedg tez emisje
zanieczyszczen do atmosfery.

Emisja substancji wystepujgca w fazie realizacji przedsiewziecia bedzie wprowadzana do
Srodowiska w sposob niezorganizowany, a oddziatywanie to bedzie miato charakter lokalny i ustgpi
z chwilg zakonczenia prac budowlanych.

5.4.3.2 Faza eksploatacji

Analize rozprzestrzeniania substancji w powietrzu, pochodzgcych z pojazdéw poruszajgcych sie po
analizowanym odcinku drogowym, wykonano przy uzyciu programu komputerowego Operat FB
Ryszard Samo¢.

Przyjeto nastepujgce zatozenia:

e poniewaz w odlegtosci mniejszej niz 30xmm (30-krotna odlegto$¢ emitora od punktu
wystepowania najwyzszego ze stezeh maksymalnych) od emitoréw nie wystepujg obszary
ochrony uzdrowiskowej, to w obliczeniach pozioméw substancji w powietrzu uwzgledniono
wartosci odniesienia dla terenu kraju, z wytgczeniem obszaréw ochrony uzdrowiskowej;

e obliczenia przeprowadzono z uwzglednieniem aktualnego stanu jakosci powietrza, okreslonego
przez GIOS, z wyjatkiem stezenia dla PM10 oraz PM2,5. Dla wskazanych substancji PM10 oraz
PM2,5 w horyzoncie czasowym 2022 rok oraz 2023 rok przyjeto stezenie na poziomie 10 %
wartosci odniesienia, a dla pozostatych substanciji przyjeto wartosci zgodne z pismem GIOS. Dla
wszystkich substancji w horyzoncie czasowym 2032 rok przyjeto stezenie na poziomie 10 %
wartosci odniesienia;

e wspotczynnik aerodynamicznej szorstkosci terenu z0 przyjeto wg danych emitora jako Srednig
z wartosci jednostkowych, wskazanych w rozporzadzeniu Ministra Srodowiska z dnia 26 stycznia
2010 r. w sprawie wartosci odniesienia dla niektérych substancji w powietrzu;
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e wysokos¢ emitora przyjeto na poziomie wylotu z uktadu wydechowego pojazdéw samochodowych
h=0,5m;

e obliczenia przeprowadzono w oparciu o dane meteorologiczne ze stacji Katowice, ktére
przedstawiono w rozdziale 4.6 niniejszego opracowania;

e szerokos¢ mieszania przyjeto na poziomie szerokosci jezdni (pasy ruchu bez poboczy)
zwiekszong o trzy metry z kazdej strony;

o wysoko$¢ mieszania przyjeto na poziomie 1000 m.

Wyniki obliczen

Dla istniejgcego uktadu drogowego przeprowadzono obliczenia w pethnym zakresie, wyznaczajgc
w sieci obliczeniowej rozklad maksymalnych stezen substancji w powietrzu usrednionych dla 1 godziny,
z uwzglednieniem statystyki warunkéw meteorologicznych oraz rozkiad stezen substancji w powietrzu
usrednionych dla roku.

Przeprowadzone obliczenia w petnym zakresie wykazalty, iz:

e obliczone maksymalne wartosci stezen odniesionych do 1 godziny z analizowanych substancji nie
przekraczajg wartosci odniesienia substancji w powietrzu oraz dopuszczalnych poziomdéw
substancji w powietrzu, usrednionych dla 1 godziny (spetniajg warunek Smm < D1) z wyjatkiem
tlenkéw azotu. Jednoczesnie nalezy podkresli¢, iz stezenia ponadnormatywne dla tlenkow azotu
wystepujg tylko i wytgcznie w pasie drogowym;

e obliczona maksymalna czesto$¢ przekraczania stezen jednogodzinnych dla poszczegdlnych
substancji nie przekracza dopuszczalnej czestosci przekroczen rownej 0,274% czasu w roku w
przypadku dwutlenku siarki oraz 0,2% czasu w roku dla pozostatych substancji, z wyjatkiem
tlenkéw azotu. Jednoczesnie nalezy podkresli¢, iz stezenia ponadnormatywne dla tlenkéw azotu
wystepuja tylko i wytgcznie w pasie drogowym. Ze wzgledu na to, ze dla pytu zawieszonego PM2,5
nie zostata okreslona warto$¢ odniesienia ani poziom dopuszczalny usredniony dla 1 godziny, dla
tej substancji nie byto mozliwe sprawdzenie powyzszego warunku;

e obliczone wartosci stezen usrednionych dla roku kalendarzowego dla wszystkich analizowanych
substancji spetniajg warunek Sa < Da — R. — nie przekraczajg wartosci dyspozycyjnych,
z wyjatkiem tlenkéw azotu. Jednoczesnie nalezy podkresli¢, iz stezenia ponadnormatywne dla
tlenkéw azotu wystepuijg tylko i wytgcznie w pasie drogowym. W zakresie tlenkéw azotu warunek
Sa < Da - R zostat ustalony w oparciu o dopuszczalny poziom z uwagi na ochrone roslin — 30
pMg/m3 — spetnienie tego warunku oznacza, ze bedg dotrzymane réwniez standardy jakosci
powietrza z uwagi na ochrone zdrowia ludzi (poziom 40 pug/m3). Ze wzgledu na to, ze dla tlenku
wegla nie zostata okreslona warto$¢ odniesienia ani poziom dopuszczalny usredniony dla roku
kalendarzowego, dla tej substancji nie byto mozliwe sprawdzenie powyzszego warunku.).

o W odniesieniu do PM2,5 obliczenia przeprowadzone zostaty dla przyjetego tta na poziomie 10 %
wartosci odniesienia (dla roku 2022 oraz dla roku 2023). Wynika to z faktu, iz dane GIOS wskazujg
przekroczenia poziomu dopuszczalnego PM2,5.

Whnioski

Z analizy wynikdw wielkoSci emisji zanieczyszczen powietrza oraz ich przestrzennego rozktadu
wynika, ze eksploatacja drogi w 2022 roku oraz 2032 roku nie powoduje przekroczenia obowigzujgcych
poziomow dopuszczalnych substancji w powietrzu, okreslonych w Rozporzgdzeniu Ministra
Srodowiska z dnia 24 sierpnia 2012 r. w sprawie pozioméw niektérych substancji w powietrzu oraz
obowigzujgcych wartosci odniesienia substanciji w powietrzu, okreslonych w Rozporzgdzeniu Ministra
Srodowiska z dnia 26 stycznia 2010 r. w sprawie wartos$ci odniesienia dla niektérych substancii
W powietrzu poza linig rozgraniczajgcg przedsiewziecia.
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5.4.4 Srodki minimalizujace

5.4.4.1 Fazarealizacji

Minimalizacja oddziatywania etapu realizacji planowanej inwestycji na powietrze atmosferyczne
bedzie realizowana poprzez podjecie nastepujgcych dziatan:

e utrzymywanie placéw budowy i drég dojazdowych w stanie ograniczajgcym niezorganizowang
emisje pytow

e stosowanie do podbudowy gotowych mieszanek wytwarzanych w wytwérniach, aby ograniczyé
do minimum operacje mieszania kruszywa za spoiwem na miejscu budowy;

e transportowanie materiatdw sypkich pojazdami do tego przystosowanymi;

transportowanie mas bitumicznych wywrotkami wyposazonymi w opohcze ograniczajgce emisje

oparéw asfaltow

stosowanie technologii minimalizujgcych ilo$¢ lepiszcza

wytyczanie dojazdu do miejsca budowy w miare mozliwosci po istniejgcych drogach;

ograniczanie do niezbednego minimum ruch pojazdéw na placu budowy;

uzywanie pojazdow oraz innych urzadzen spalinowych spetniajgcych wymogi norm EURO,

w petni sprawnych, spetniajgcych wymogi dopuszczajgce do uzytku.

W celu ograniczenia emisji wtornej na terenie budowy oraz w obrebie drég dojazdowych przewiduje
sie:

zraszanie pryzm ziemnych wodg (w niezbednym zakresie), alternatywne wprowadzanie
odcinkowych oston (np. z zuzytego deskowania lub maty ze stomy) do ostony niewysokich
pryzm (1,5-2 m),

o stosowanie plandek do ostony materiatow sypkich transportowanych pojazdami ciezarowymi,
e utrzymanie drég dojazdowych w odpowiednim stanie uzytkowym (cykliczne porzadkowanie
odcinkéw utwardzonych ptytami betonowymi lub istniejgcych drég o nawierzchni asfaltowe)),

e zastosowanie myjki do kot na wyjezdzie z terenu budowy.

5.4.4.2 Faza eksploatacji

Z uwagi na brak przekroczeh standardow jakosci powietrza w przeprowadzonej prognozie
rozprzestrzeniania sie zanieczyszczen do powietrza projektowanej S1 zarébwno w zakresie ochrony
zdrowia ludzi i ochrony roslin stwierdza sie, ze planowana inwestycja nie wymaga podejmowania
dziatan minimalizujgcych.

5.5 KLIMAT AKUSTYCZNY

5.5.1 Metodyka

Analize rozprzestrzeniania hatasu z planowanej inwestycji wykonano zgodnie z francuskg metoda
obliczania hatasu drogowego ,NBPB-Routes-96 (SETRA-CERTU-LCPC-CSTB), o ktérej mowa
w Arrété du 5 mai 1995 relatif au bruit des infrastructures routiéres, Journal Officiel du 10 mai 1995,
Article 6” oraz francuskg normg ,,XPS 31-133”. Dla danych wejsciowych dotyczgcych emisji dokumenty
te korzystajg z ,Guide du bruit des transports terrestres, fascicule prévision des niveaux sonores,
CETUR 1980”. Metoda ta jest zalecana do tymczasowego uzytkowania dla panstw cztonkowskich Unii
Europejskiej niemajgcych krajowych metod obliczania lub panstw czionkowskich chcgcych zmienic
metode obliczania, zgodnie z Dyrektywg 2002/49/WE Parlamentu Europejskiego oraz Rady Unii
Europejskiej z dnia 25 czerwca 2002 r., w sprawie oceny i kontroli poziomu hatasu w Srodowisku.
Algorytm obliczeniowy wykorzystany do obliczeh rozprzestrzeniania hatasu, zgodny ze wspomniang
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metodykg jest zaimplementowany w programie komputerowym ,SoundPlan” w 7.4. autorstwa firmy
Braunstein+Berndt GmbH z Niemiec.

Ponadto w opracowaniu GIOS ,ALGORYTMY OBLICZEN HAtASU DROGOWEGO
| KOLEJOWEGO (opis polski) zawarte w metodach zalecanych przez Dyrektywe 2002/49/WE
Parlamentu Europejskiego oraz Rady z dnia 25 czerwca 2002 odnoszacej sie do oceny i zarzgdzania
poziomem hatasu w srodowisku” napisano m.in., ze:

Podczas analizowania przebiegu trasy propagacji w metodzie NMPB zakfada sie liniowos¢ trasy
podczas padania na powierzchnie gruntu bgdz przeszkode. Krzywizne trasy propagacji uwzglednia sie
natomiast w zaleznosciach dotyczgcych wptywu rodzaju poditoza oraz zjawiska dyfrakcji. Taki sposob
podejscia do zagadnienia jest jednoczesnie zgodny z normg ISO 9613-2. Innymi stowy algorytm
poszukiwania tras propagacji fali akustycznej pomiedzy zrédtem a odbiorcg oparty jest na zatozeniu
liniowego zrédta hatasu. Btgd metodyki obliczeniowej moze wraz z rosngcg odlegtoscig od zrddta
hatasu wynosi¢ do 3 dB.

Przyjete do obliczen dane i zatozenia

W obliczeniach wykorzystano dane o uksztattowaniu wysokosciowym terenu w postaci cyfrowego
modelu ternu (Digital Ground Model), wprowadzono dane dotyczgce geometrii zrédta hatasu (niweleta
drogi, szerokosci paséw ruchu), czynnikach ruchowych (natezenia pojazdéw, predkosci i procentowego
udziatu pojazddéw ciezkich).

Horyzonty czasowe

Analize oddziatywania planowanej inwestycji na sSrodowisko pod wzgledem oddziatywania
akustycznego wykonano dla nastepujgcych horyzontéw czasowych:

e 2022 r. —roku oddania drogi do uzytkowania
e 2023r.—1rok po oddaniu drogi do uzytkowania
2032 r. — 10 lat po oddaniu drogi do uzytkowana.

Obliczenia hatasu wykonano z uwzglednieniem struktury ruchu przyjetej w prognozach oraz
Z podziatem na pore dnia i nocy. W tym celu wykorzystano opracowanie ,Analiza i prognoza ruchu”
(stanowigce czesc¢ projektu budowlanego) uwzgledniajgce wyniki Generalnego Pomiaru Ruchu 2015
na drogach krajowych i wojewddzkich.

Predkosci przyjete do obliczen

Przyjeto maksymalne dopuszczalne predkosci pojazdéw na projektowanej drodze S1 wynoszgce:
e 120 km/h dla pojazdow lekkich,
e 80 km/h dla pojazdow ciezkich,
e 50 km/h na weztach (tgcznicach)

Wyjatek stanowi odcinek trasy S1 w obrebie wezta Imielin, gdzie wprowadzono ograniczenie
predkosci do 90 km/h.

Nawierzchnie

Rodzaj nawierzchni wptywa na poziom hatasu drogowego. Ponizej informacje na temat hatasliwosci
réznych rodzajow nawierzchni przytoczone na podstawie literatury specjalistyczne;j.

IVIA S.A. 59



STRESZCZENIE — RAPORT O ODDZIALYWANIU PRZEDSIEWZIECIA NA SRODOWISKO

Tabela 17 Klasyfikacja gtosnosci nawierzchni Prof. J. Ejsmonta i Prof. W. Gardziejczyka

Wartos¢ poziomu
Klasa/symbol dzwieku [dB (A)] Rodzaje warstw scieralnych
L11) CPXI (80)2)
Nawierzchnie . I;:))c';‘jg;jyncze warstwy porowate o uziarnieniu kruszywa <10 mm (np.
ciche <73,0 <93,5 * podwodjne warstwy porowate
NC » nawierzchnie poroelastyczne
«  SMA I betony asfaltowe o uziarnieniu <10 mm
Nawierzchnie (np. SMAS5, SMA8, AC5, AC8)
0 zredukowanej » bardzo cienkie warstwy bitumiczne (dywaniki bitumiczne)
hatasliwosci 73,0-75,9 93,5-96,4 o uziarnieniu kruszywa <10 mm (np. BBTM8)
ZH * pojedyncze warstwy porowate o0 uziarnieniu kruszywa >10 mm (np.
PA11)
Nawierzchnie « SMAoO u_ziarrjieniu kruszy_wa _10—16 mm_(np_. SMA 11)
0 normalnej » bardzo cienkie warstwy bl_tumlczne 0 uziarnieniu > 10 mm
hatasliwosci 76,0-78,9 96,5-99,4 |- betony asfaltowe o uziarnieniu kruszywa 10—1(_3 mm (np. AC11)
NH » betony cementowe o0 optymalnym teksturowaniu z akustycznego
punktu widzenia
Nawierzchnie . powierzqhniowe thvalenia
0 podwyzszonej * uszorstnione nawierzchnie typu SMA
hatasliwosc 79,0-81,9 | 99,5-102,4 |. SMAi betony asfaltowe o uziarnieniu = 16 mm
PH » klasyczne betony cementowe
» betonowa kostka brukowa przy optymalnych uktadach potgczen
giﬁgﬁgﬁ:ﬁ » kostka kamienna
hatasliwosc 282,0 2102,5  |. betonowa kostka brukowa bez optymalizacji potgczen
NNH + betony cementowe poprzecznie rowkowane

1) Maksymalny poziom dzwieku A od przejazdu statystycznego pojazdu osobowego z predkoscig 80 km/h

wg metody SPB

2) Indeks zgodny z metodg CPXI (przejazd z predkoscig 80 km/h)

Biorgc pod uwage powyzszy podziat i rodzaje nawierzchni w projekcie przewiduje sie nawierzchnie

0 normalnej hatasliwosci NH.

Na odcinku gdzie oprdocz ekrandéw akustycznych konieczne jest dodatkowe obnizenie hatasu
przewiduje sie zastosowanie nawierzchni o zredukowanej hatasliwoéci ZH o zaktadanej redukcji

poziomu hatasu u zrédta -1 dB.

Tabela 18 Zatozenia modelu obliczeniowego

Poprawka z uwagi na rodzaj
nawierzchni

Generalnie przyjety w niniejszym projekcie rodzaj nawierzchni nie jest
zaliczany do cichych, w zwigzku z czym w obliczeniach nie uwzgledniano
poprawki z tego tytutu. Natomiast w obliczeniach przy zastosowaniu srodkéw
minimalizujgcych przyjeto na odcinku gdzie zaproponowano nawierzchnie (za
drogg poprzeczng DG 240026S) poprawke -1 dB.

Poprawka z uwagi na zwigkszenie
wymagan odnosnie emisji hatasu
(poprawa parku samochodowego,
dyrektywa w zakresie cichych opon)
w 2031r.

Nie stosuje sie poprawki

Ptynnos¢ potoku ruchu Stabilny
llos¢ odbi¢ promienia poszukiwan 1
Dlugos¢ promienia poszukiwan [m] 2000
Tolerancja [dB] 0,1

Sposéb projektowania zabezpieczen

a) na podstawie wynikow w receptorach przypisanych do elewacji budynkow
w odlegtosci 1 m od elewacji z uwzglednieniem odbié

60

IVIA S.A.



STRESZCZENIE — RAPORT O ODDZIALYWANIU PRZEDSIEWZIECIA NA SRODOWISKO

c) dla kondygnacji najbardziej narazonej na hatas

Siatka obliczen na wysokosci 4m

Wspétczynnik pochfaniania Dla ekranéw pochtaniajgcych przyjeto 8 co odpowiada najnizszej wartosci z
standardowych ekranow zakresu dla klasy A3 (8-11)*

pochtaniajacych / przezroczystych ) - .

[dB] Dla ekranéw odbijajgcych przyjeto 1

* takie podejscie jest ,bezpieczne” z uwagi na to ze wiekszo$¢ producentéw pochtaniajgcych paneli akustycznych
gwarantuje dotrzymanie tej najnizszej wartosci z zakresu dla klasy A3

W modelu uwzgledniono rodzaj pokrycia terenu, od ktérego zalezy wartosé ttumienia dzwieku
podczas propagacji w Srodowisku, w razie potrzeby wprowadzono dodatkowe powierzchnie
utwardzone.

Ponizej wspétczynnik ttumienia w zaleznosci od typu powierzchni:

¢ odbijajgca — wspodtczynnik ttumienia G = 0 (np. pow. utwardzone w tym jezdnie, zbiorniki wodne);
¢ pochtaniajgca — wspotczynnik ttumienia G = 1 (np. trawa, zalesienia)
e mieszana— wspétczynnik ttumienia G = 0+1 (teren o zréznicowanym pokryciu)

Na przebudowywanym odcinku istniejg ekrany akustyczne. Czes$c¢ z tych ekrandéw bedzie musiata
zostac zlikwidowana w wyniku koniecznosci poszerzenia pasa drogowego. Pozostate istniejgce ekrany,
zostaty uwzglednione w obliczeniach dla scenariuszy obliczeniowych bez (nowoprojektowanych)
zabezpieczen akustycznych.

W przeprowadzonych obliczeniach hatasu zaréwno w siatce jak i w punktach uwzgledniono odbicia
od fasad budynkdéw.

W obliczeniach, ktérych wyniki przedstawiono ponizej uwzgledniono wszystkie liniowe zrodta hatasu,
ktére sg przekraczane przez przedmiotowy odcinek drogi S1- na podstawie wstepnych obliczen
stwierdzono, ze odcinki drég poprzecznych z uwagi na znikome w stosunku do natezenia ruchu gtéwnej
trasy nie majg znaczenia na ostateczne wyniki poziomoéw hatasu.

Ponadto do modelu akustycznego nie wprowadzano zadnych wtasnych korekt/poprawek poziomu
hatasu.

5.5.2 Emisja halasu

Oddziatywanie akustyczne przedsiewziecia rozpatruje sie w odniesieniu do normatywdw,
okreslonych dla terenéw uznanych za chronione przed hatasem. Ochrong przed hatasem sg objete
praktycznie wszystkie tereny, ktorych funkcja wigze sie z przebywaniem ludzi. Dotyczy to funkcji
mieszkalnych, oswiatowych (szkoty, przedszkola, Ztobki), opieki zdrowotnej (szpitale, sanatoria),
doméw opieki, jak réwniez funkcji rekreacyjnych. Szczegétowo rodzaje terenéw chronionych oraz
obowigzujgce na nich dopuszczalne poziomy hatasu okresla ustawa z dnia 27 kwietnia 2001 r. Prawo
ochrony $rodowiska w art. 113, ust. 2, pkt. 1 oraz rozporzadzenie Ministra Srodowiska z 14 czerwca
2007 r. w sprawie dopuszczalnych pozioméw hatasu w srodowisku z pozniejszymi zmianami. Zgodnie
z przywotanymi przepisami, do chronionych przed hatasem nalezg tereny przeznaczone:

pod zabudowe mieszkaniowa,

pod szpitale i domy opieki spotecznej,

pod budynki zwigzane ze statym lub czasowym pobytem dzieci i mtodziezy,
na cele uzdrowiskowe,

na cele rekreacyjno — sportowe,

na cele mieszkaniowo — ustugowe.
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Zgodnie z art.115 ustawy z dnia 27 kwietnia 2001 r. Prawo ochrony $rodowiska, na podstawie
zapisow MPZP oraz na podstawie analizy faktycznego zagospodarowania i uzytkowania dla terenow
poza granicami obowigzujgcych MPZP, z uwzglednieniem pisma Prezydenta Miasta Mystowice (pismo
znak AB-111.670.20.2019.BZ z dnia 27 sierpnia 2019 r.) wyznaczono nastepujgce tereny podlegajgce
ochronie akustycznej w obrebie analizowanego obszaru:

Tabela 19 Tereny ochrony akustycznej w sgsiedztwie inwestycji oraz obowigzujgce dopuszczalne
poziomy hatasu

) Dopuszczalny poziom halasu [dB]
Rodzaj terenu
LAeq D LAeq N
Teren zabudowy mieszkaniowej 65 56
Teren zabudowy jednorodzinnej 61 56

5.5.2.1 Faza realizacji

Zrodtem hatasu wytwarzanego na etapie realizacji przedsiewziecia bedg maszyny i urzadzenia
budowlane (koparki, spycharki, rowniarki, walce drogowe, rozscietacze asfaltu, dzwigi, urzgdzenia
wibracyjne do zageszczania gruntu, frezarki do nawierzchni, wytwdrnie mas bitumicznych, betonu), jak
réwniez pojazdy ciezarowe dowozgce na teren budowy kruszywa, elementy zbrojeniowe, beton,
elementy betonowe, masy bitumiczne iinne materiaty budowlane oraz wywozgce odpady i urobek
z budowy. Czas tego oddziatywania bedzie scidle ograniczony do czasu trwania prac budowlanych.

Poziom mocy akustycznej maszyn budowlanych stosowanych przy budowie drég szacuje sie na 90
— 100 dB. Realizowane przedsiewzigcie bedzie stanowi¢ powierzchniowe zrodio hatasu w ramach,
ktérego beda poruszac sie zrédta elementarne — maszyny budowlane.

5.5.2.2 Wplyw drgan

Drgania generowane podczas realizacji inwestycji mogg mie¢ wplyw na znajdujagce sie w poblizu
drogi obiekty, znajdujgce sie w nich urzgdzenia i ich mieszkancow.

Najwieksze drgania generowane sg przez walce drogowe. Na skutek dtugotrwatych oddziatywan
drgan mechanicznych na organizm ludzki moze w nim dochodzi¢ do nieodwracalnych zmian
w uktadach i narzgdach. Zespét tych zmian nazywany jest czesto chorobg wibracyjng. Drgania mogag
réwniez powodowac uszkodzenie elementéw nosnych obiektéw (pekniecia irysy $cian nosnych,
filarow), prowadzac tym samym do obnizenia ich wytrzymatosci, a takze uszkodzenia niekonstrukcyjne
takie jak spekania tynkow, czy rozluznienie mocowanh drzwi i okien.

Analiza zagospodarowania okolicznego terenu prowadzi do wniosku, ze w odlegtosci 20 m od
planowanych prac z uzyciem ciezkiego sprzetu zlokalizowane sg budynki gospodarcze i mieszkalne.
Przed rozpoczeciem prac budowlanych moggcych powodowaé oddziatywanie w zakresie drgan zaleca
sie wykonanie inwentaryzacji stanu technicznego budynkéw znajdujgcych sie w najblizszym
sasiedztwie inwestycji. W przypadku wystgpienia skarg wtascicieli budynkéw na powstate uszkodzenia
mozliwe bedzie na podstawie tej dokumentacji wykazanie czy powstaty wskutek prowadzonych prac
budowanych. Pozwolg rowniez na podjecie odpowiednich dziatan naprawczych lub tez minimalizacje
oddziatywania.

5.5.2.3 Faza eksploatacji
Eksploatacja rozpatrywanego odcinka drogi S1 wigze sie z emisjg hatasu, ktérego zrédtem bedg

poruszajgce sie pojazdy. Natezenie hatasu w ruchu drogowym jest uzaleznione od natezenia ruchu
pojazdow, ich predkosci, od udziatu pojazdéw ciezarowych w potoku ruchu, jak rowniez od nachylenia
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wzniesien, przez ktére przebiega droga. Wraz ze wzrostem tych parametrow rosnie réwniez poziom
emitowanego hatasu.

Na poziom hatasu drogowego ma wplyw szereg czynnikow zwigzanych z ruchem, drogg i jej
otoczeniem takich jak:

natezenie ruchu;

Srednia predkosc¢ potoku pojazddw;

struktura ruchu (udziat pojazdéw lekkich i ciezkich);
ptynnosc ruchu;

pochylenie drogi;

tekstura nawierzchni drogowej (jej rodzaj i stan).

Zgodnie z przytoczong we wczesniejszych rozdziatach prognoza ruchu na lata 2022, a zwtaszcza
na 2023 i 2032 rok natezenie ruchu na drodze S1 znacznie wzrosnie. Dlatego przedmiotowa inwestycja
ma przede wszystkim dotyczy¢ zmian, ktoérych skutkiem ma by¢ zwiekszone bezpieczenstwo ruchu,
lepsze skomunikowanie z lokalnymi drogami, a w konsekwencji ptynnos¢ ruchu. Przewiduje sie
dostosowanie zabezpieczen akustycznych, w tym dobudowanie nowych w celu zabezpieczenia
terendw akustycznie chronionych. Wszystko to w pofgczeniu z nowg nawierzchnig przyczyni sie
réwniez do poprawy klimatu akustycznego w rejonie przedmiotowej drogi S1.

W celu okreslenia prognozowanego oddziatywania akustycznego oraz parametrow zabezpieczen
akustycznych przeprowadzono analize akustyczna w oparciu o obliczenia w programie SoundPlan.

Ponizej przedstawiono maksymalne prognozowane zasiegi ponadnormatywnego oddziatywania
hatasu przedmiotowego odcinka S1.

Tabela 20 Zasiegi oddziatywania hatasu - wariant inwestycyjny rok 2022, 2023 i 2032

Zasieg oddziatywania hatasu od osi drogi [m]

Horyzont czasowy
Pora dzienna (65 dB) Pora dzienna (61 dB) Pora nocna (56 dB)
2022 104 175 159
2023 134 240 164
2032 144 246 201

5.5.3 Przewidywane oddzialywanie

5.5.3.1 Faza realizacji

W fazie budowy hatas bedzie generowany przede wszystkim przez maszyny wykorzystywane na
tym etapie. Poziom mocy akustycznej maszyn szacuje sie na 90 — 110 dB, przy czym zaznacza sie, ze
ze wzgledu na szeroki wybdr urzgdzen wartoéci te nalezy uznaé za orientacyjne. Zrédtem hatasu
(powierzchniowym) bedzie miejsce prowadzenia prac budowlanych oraz drogi, po ktérych odbywac sie
bedzie ruch pojazdéw zwigzany z inwestycjg. Poziomy dzwieku generowane na etapie budowy moga
przyjmowaé wartosci odbierane, jako ucigzliwe na terenach zamieszkanych, jednak nalezy pamietaé,
ze oddziatywanie to jest przejSciowe i catkowicie ustaje z chwilg zakonczenia prac budowlanych.

W fazie budowy mozna sie ponadto spodziewa¢ emisji drgan, generowanych przez maszyny,
drogowe i walce. Drgania zwigzane z etapem realizacji catkowicie ustajg z chwilg zakonczenia prac
budowlanych.
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5.5.3.2 Faza eksploatacji

Oddziatywanie akustyczne planowanej inwestycji rozpatruje sie w odniesieniu do dopuszczalnych
pozioméw hatasu, okreslonych w zatgczniku do rozporzadzenia Ministra Srodowiska z dnia 14 czerwca
2007 r. w sprawie dopuszczalnych pozioméw hatasu w srodowisku z pdzniejszymi zmianami. Poziomy
te obowigzujg na terenach chronionych przed hatasem, wyszczegdlnionych w w/w rozporzgdzeniu oraz
w art. 113 ustawy Prawo Ochrony Srodowiska z 27 kwietnia 2001 r.

Przeprowadzono analize zagospodarowania iwykorzystania terenu. Lokalizacja terendw
chronionych zostata przedstawiona na zatgcznikach graficznych. Dopuszczalnym poziomem hatasu na
terenach podlegajgcych ochronie akustycznej dla pory dnia jest 61 lub 65 dB, oraz dla pory nocy 56
dB.

Na podstawie wynikow obliczen przewiduje sie potencjalne wystgpienie znacznych przekroczen
dopuszczalnych poziomoéw hatasu na terenach chronionych akustycznie, stwierdza sie koniecznos¢
zastosowania w projekcie zabezpieczenh przeciwhatasowych.

Z uwagi na duze przekroczenia zaprojektowano wysokie ekrany akustyczne, jednak nie wyzsze od
obecnie istniejgcych, ktérych wysokos¢ wynosi 8 m. Lokalizacja projektowanych ekrandéw akustycznych
obejmuje kilometraz obecnie istniejgcych, jednak projektowane ekrany sg dtuzsze i jest ich wiecej na
przedmiotowym odcinku (wprowadzono nowe ekrany w obszarze i za weztem Imielin).

Ponadto z uwagi na prognozowane przekroczenia w receptorach (pomimo zastosowania wysokich
ekrandw) przy niektorych budynkach mieszkalnych (receptory 10 11) na odcinku za drogg poprzeczng
DG 240026S, jak rowniez na odcinku przechodzenia pod drogg DW934 proponuje sie dodatkowo
zastosowanie nawierzchni o zredukowanej hatasliwosci ZH (-1 dB). Dodatkowo za drogg poprzecznag
DG 240026S na jednym zistniejgcych ekrandw zaproponowano zastosowanie dyfraktora
oktagonalnego o przekatnej 600 mm. Dyfraktor przedtuzono réwniez na dalszy odcinek na
nowoprojektowany ekran. Zastosowanie w modelu akustycznym tych dodatkowych zabezpieczen
pozwolito na otrzymanie wynikéw bez przekroczen w receptorach 10 i 11 w prognozie na 2022 rok
i zmniejszyto przekroczenia w tych receptorach w prognozie na 2023 rok.

5.5.3.3 Analiza wariantu alternatywnego w zakresie hatasu

Z uwagi na to, ze przedmiotowa inwestycja dotyczy istniejgcej drogi nie ma mozliwosci znaczgcego
wariantowania przedsiewziecia — z punktu widzenia Srodowiska z zatoZzenia najkorzystniejszym
wariantem wydaje sie jak najmniejsza ingerencja i zmiana istniejgcego juz od wielu lat pasa drogowego.
Poniewaz wezet Brzezinka nie bedzie przebudowywany w zakresie geometrii tgcznic i powigzania z
drogg poprzeczng, wariantowano rozwigzania skrzyzowan dla weziébw DzieCkowice i Imielin.

W wariancie alternatywnym przyjeto nastepujace rozwigzania:
- w. Dzie¢kowice — skrzyzowania zwykle,
- w. Imielin — skrzyZzowanie zwykte.

Wariant skrzyzowania zwyktego na wezle DzieCkowice nie skutkuje réznicami w zakresie zasiegu
hatasu. Ponadto w poblizu wezta DzieCkowice w jego bezposrednim sgsiedztwie brak jest obszaréw
zabudowanych.

Wariant alternatywny skrzyzowania w obrebie wezta Imielin skutkuje innym przebiegiem czesci
ekranu akustycznego, co zobrazowano na mapach akustycznych. Nie wptywa to znaczgco na wyniki w
punktach i zasieg hatasu. Odcinki drog lokalnych w obrebie wezta Imielin nie sg obcigzone ruchem w
sposéb znaczgcy, dlatego zmiana ich geometrii i innego ich powigzania z tgcznicg i DW934 nie skutkuje
znaczgcg zmiang zasiegu hatasu a jedynie korektg w przebiegu ekranu ekranu akustycznego EG6, ktory
ma za zadanie ekranowac¢ oddziatywanie hatasu od gtéwnej trasy S1.

Na mapach akustycznych pokazano alternatywne warianty weztéw Dzie¢kowice i Imielin.
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Wariantowanie alternatywne rozwigzan projektowych w obrebie weztdéw w postaci innych rodzajow
skrzyzowan nie powoduje w przedmiotowym przypadku znaczacych réznic w zakresie oddziatywania
akustycznego.

5.5.4 Srodki minimalizujace

5.5.4.1 Faza realizacji

Nie ma praktycznie mozliwosci stosowania zabezpieczen akustycznych w fazie budowy. Jedyna
mozliwo$¢ ograniczania emisji hatasu w czasie budowy polega na stosowaniu nowoczesnych maszyn
o niskiej emisji hatasu do srodowiska, wyposazonych w sprawne uktady wydechowe, wszelkiego
rodzaju ostony i ttumiki czy elementy ttumigce drgania i w nienagannym stanie technicznym.

Ograniczanie negatywnego oddzialywania akustycznego w czasie budowy nalezy do obowigzkéw
wykonawcy robdt. Zaleca sie, aby prace budowlane w rejonie terendw chronionych akustycznie
i zabudowy mieszkaniowej prowadzono podczas pory dziennej (6:00 — 22:00), chyba ze przy
technologii wykonywania obiektéw niezbedna jest praca ciggta, w szerszym niz podany wymiarze
pracy. Nalezy opracowac iwdrozy¢ taki plan robdt, aby zoptymalizowaé wykorzystanie sprzetu
budowlanego i srodkéw transportu (np. poprzez zminimalizowanie zbednych przejazdéw). Nalezy
unikaé w miare mozliwosci jednoczesnej pracy kilku maszyn kwalifikowanych, jako ciezki sprzet
budowlany. Ponadto zaleca sie, aby zaplecze budowy byto ulokowane jak najdalej od terendow
chronionych akustycznie (budynkéw petnigcych funkcje zabudowy mieszkaniowej). Ponadto nalezy
dazyé do minimalizacji ilosci przejazdow ciezkich samochoddw oraz maszyn w sgsiedztwie budynkow
mieszkalnych.

5.5.4.2 Faza eksploatacji

W celu zapewnienia ochrony akustycznej terenéw podlegajgcych ochronie akustycznej
a znajdujgcych sie w obszarze potencjalnego zasiegu ponadnormatywnego oddziatywania hatasu od
projektowanej S1 wyznaczono punkty kontrolne zlokalizowane przy poszczegoélnych budynkach i przy
ich uzyciu zaprojektowano zabezpieczenia przeciwhatasowe. Analizowano mozliwosci zastosowania
réznych rodzajow zabezpieczeh (patrz analiza wielokryterialna), natomiast ostatecznie w projekcie
przyjeto nastepujgce rozwigzania:

e ekrany akustyczne o wys. 5 — 8 m - konstrukcje pochtaniajgce , np. ,zielone sciany” lub ekrany
z paneli keramzytobetonowych, w tym jeden z dyfraktorem 600mm (wg ponizszej tabeli - Ekrany
nowoprojektowane wzdtuz S1), oraz na obiektach ekrany odbijajgce o wys.3m,

e nawierzchnia o zredukowanej hatasliwosci ZH (-1 dB) - na odcinku od km 550+815 do km
551+060 i od km 552+520 do km 553+340,

¢ Montaz dyfraktora oktagonalnego 600 mm na istniejgcym ekranie o wys.8m - km 550+870 —
550+947

Na zastosowane ekrany akustyczne beda sie sktadac istniejgce oraz nowoprojektowane ekrany
akustyczne.

Na przebudowywanym odcinku istniejg ekrany akustyczne w postaci ,zielonych scian”. Czes$¢ z tych
ekranéw bedzie musiata zosta¢ zlikwidowana w wyniku koniecznosci poszerzenia pasa drogowego.
Pozostate istniejgce ekrany razem z nowoprojektowanymi bedg nadal petni¢ zabezpieczen
akustycznych.

Ponizej przedstawiono tabelarycznie kilometraze i parametry istniejgcych i projektowanych ekranow
akustycznych. Nalezy pamietac, ze kilometraze podawane sg dla poczatku i konca kazdego ekranu.
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Jednak ich przebieg nie zawsze jest rownolegly do drogi, co wynika z koniecznosci dostosowania
ekrandéw do pozostatej projektowanej lub istniejgcej juz infrastruktury. Stad dtugosci ekranéw czesto
nie wynikajg wprost z podanych w tabelach kilometrazy.

Tabela 21 Istniejgce zabezpieczenia akustyczne wzdtuz S1

Lp. kilometraz ekranu ;’;’(‘::gtcﬁnc] eg::gsé['néq] rodzaj ekranu
PRAWA STRONA DROGI
1 549+247 — 549+519 8 277 ekran akustyczny pochtaniajgcy
2 549+790 — 549+892 8 99,8 ekran akustyczny pochtaniajgcy
3 549+863 — 550+180 8 308 ekran akustyczny pochtaniajgcy
4 550+870 — 551+448 8 587 ekran akustyczny pochtaniajgcy
LEWA STRONA DROGI
5 549+268 — 551+519 8 250 ekran akustyczny pochtaniajgcy
6 550+860 — 551+436 8 573 ekran akustyczny pochtaniajgcy

* Istniejgce pozostajgce ekrany nie bedg przebudowywane i modernizowane. Podlegajg jedynie okresowym
przegladom i ewentualnej konserwacji nie wymagajacym uzyskiwania dodatkowych decyzji administracyjnych.

Tabela 22 Istniejgce pozostajgce zabezpieczenia akustyczne wzdtuz S1

Lp. kilometraz ekranu ;}Z:gto[;c] eg::r?gé[‘;] rodzaj ekranu
PRAWA STRONA DROGI
1 549+863 — 550+180 8 308 ekran akustyczny pochtaniajgcy
2 550+870 — 550+947 8 80 ekran akustyczny pochtaniajgcy
3 550+976 — 551+449 8 475 ekran akustyczny pochtaniajgcy
LEWA STRONA DROGI
Po lewej stronie jezdni wszystkie istniejgce ekrany zostang zlikwidowane

Ponizej parametry nowoprojektowanych ekranéw akustycznych.

Tabela 23 Ekrany nowoprojektowane wzdtuz S1

L nazwa orientacyjny wysokosé diugosé rodzai ekranu
P-| ekranu kilometraz ekranu ekranu [m] ekranu [m] !
PRAWA STRONA DROGI
1 EP1 549+281 — 549+534 8 255 ekran akustyczny pochtfaniajgcy
2 | EP2 | 549+534—549+591 3 56 ekran akustyczny odbijajacy lub
pochtaniajacy
3 EP3 549+769 — 549+890 6 119 ekran akustyczny pochtaniajgcy
ekran akustyczny pochtfaniajgcy
4 | EP41 550+870 8 4 z dyfraktorem 600 mm
(przedtuzenie ekranu istniejgcego
zagiecie prostopadte do drogi)
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L nazwa orientacyjny wysokos¢ dtugosé rodzai ekranu
P-| ekranu kilometraz ekranu ekranu [m] ekranu [m] !
5 EP4.2 5504947 — 550+976 8 30 ekran akustyczny pochtaniajgcy
z dyfraktorem 600 mm
6 EP5 551+448 — 551+500 8 51 ekran akustyczny pochtfaniajgcy
0+642 - 0+696 .
7 EP6 (DW934/ rondo) 7,5 54 ekran akustyczny pochtaniajgcy
0+525 — 0+642 .
8 EP7 (DW934) 8 117 ekran akustyczny pochtaniajgcy
0+485 — 0+525 ekran akustyczny odbijajgcy lub
9 EP8 (DW934) 3 40 pochfaniajacy*
10 EP9 553+050 — 553+396 8 333 ekran akustyczny pochtaniajgcy
11 EP10 553+908 - 554+101 4 196 ekran akustyczny pochtaniajgcy
LEWA STRONA DROGI
12 EL1 549+268 — 549+534 8 263 ekran akustyczny pochtaniajgcy
13 | EL2 | 549+534 —549+591 3 56 ekran akustyczny odbijajacy lub
pochtaniajacy
14 EL3 549+591 — 549+634 3 43 ekran akustyczny pochtaniajgcy
15 EL4 550+815 — 550+860 5 44 ekran akustyczny pochtaniajgcy
16 EL5 550+860 — 551+460 8 176 ekran akustyczny pochtfaniajgcy

*- w modelu akustycznym zatozono ekrany odbijajgce, jednak w projekcie mogg byé réwniez
zastosowane ekrany pochtaniajgce jesli wystgpig przestanki inne niz akustyczne

Ponizej wymagania jakie powinny spetniaé projektowane ekrany akustyczne:

Klasa izolacyjnosci akustycznej - B3 (zgodnie z normg PN-EN 1793-2:2001) - wymagania
dotyczg catej konstrukcji przegrody tacznie (podwaliny betonowej, konstrukcji nosnej oraz paneli
akustycznych. Nie dopuszczalne jest stosowanie przerwy pomiedzy poziomem terenu
a podstawg ekranu, ani otworéw w czesci naziemnej betonowej podstawy ekrandéw (np. w celu
odprowadzenia wdéd opadowych i roztopowych).

Klasa pochtanialnosci akustycznej (ekrany pochtaniajgce) - A3 (zgodnie z normg PN-EN 1793-
1:2001) co oznacza, ze ekrany powinny by¢ wykonane z materiatu pochtaniajgcego, wskaznik
oceny pochtaniania dzwieku DLa od strony drogi nie moze byC¢ mniejszy niz przyjety w
obliczeniach 8 dB - wymagania w zakresie dzwiekochtonnosci dotyczg ekranéw od strony drogi
na ich catej wysokosci, za wyjatkiem podwaliny betonowej, ktéra jest niezbednym elementem
konstrukcyjnym ekranu. Jej wysokos¢ bedzie mozliwie jak najmniejsza i wyniesie ok. 0,5 m
w zaleznosci od réznic wysokosciowych w obrebie 1 segmentu ekranu. Z uwagi na maty udziat
podwaliny w powierzchni catkowitej ekranu oraz jej lokalizacje na matej wysokosci wzgledem
zrédta hatasu (niski kat fali odbitej, a w efekcie maty zasieg) nie ma potrzeby uwzgledniania jej
w obliczeniach akustycznych.

5.5.4.3 Analiza wielokryterialna sposobéw zabezpieczenia terenéw chronionych przed

hatasem

Analiza sposobdéw ograniczenia hatasu pod katem mozliwosci zastosowania w przedmiotowej
inwestyciji:

ograniczenie predkosci - ze wzgledu na charakter planowanej trasy majgcej statut drogi
ekspresowej (S1) nie ma mozliwosci ograniczenia predkosci,
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zieleh izolacyjna - w przypadku zastosowania zieleni izolacyjnej wg danych literaturowych
skutecznos¢ zwartych paséw zieleni wynosi od 0,15 do 0,4 dB/metr. W omawianym przypadku
jest niemozliwa do realizacji ze wzgledu na koniecznosé zagospodarowania duzej powierzchni
terenu pomiedzy drogg a konieczng do ochrony zabudowa oraz ograniczong efektywnosc
takiego rozwigzania,

waly ziemne — rowniez wigzg sie z konieczno$cig zajecia duzej powierzchni terenu -
zastosowanie watdéw ziemnych rozpatruje sie gtdwnie poza miastami na terenach z zabudowg
rozproszong. W przedmiotowym przypadku z uwagi na ograniczong wysoko$¢ watéw - maks.
do 4 m - brak mozliwosci ich efektywnego zastosowania, ktore spetniatyby funkcje zabezpieczen
przeciwhatasowych,

ekrany ziemne - budowle o funkcji przeciwhatasowej, w ktérych uktad nosny wykonany jest
w formie konstrukcji przestrzennej, najczesciej stalowej, a wypetnieniem jest gruz lub kamien.
Moze byc¢ réwniez wypetnienie z gruntu lub piasku. Ten rodzaj ekrandw stosuje sie w przypadku
ekranowania do wysokosci do 3 m — takie ograniczenie powoduje, ze zastosowanie takich
ekranéw bytoby z oczywistych wzgledéw nieefektywne,

ciche nawierzchnie — w przedmiotowym przypadku jest to niewystarczajgcy (nieefektywny)
srodek zabezpieczajgcy przed ponadnormatywnym oddziatywaniem hatasu, zastosowano
jedynie nawierzchnie o zredukowanej hatasliwosci na dwdch odcinkach przedmiotowego
odcinka S1 jako dodatkowy $rodek minimalizujgcy oprocz ekrandéw akustycznych o wys.8 m,

ekrany akustyczne — podstawowym elementem konstrukcyjnym jest panel pochtaniajacy (moze
to by¢ wetna mineralna stanowigca element izolujgcy i pochtaniajgcy fale dzwiekowa lub

keramzytobeton)

Dla przedmiotowego przedsiewziecia ekrany akustyczne okazaty sie jedynym racjonalnym,
mozliwym do zastosowania sposobem zabezpieczenia terendéw chronionych akustycznie przed
hatasem. Ten typ ekranu mozna zlokalizowa¢ w poboczu drogi - nie wymaga duzo miejsca i jest
najbardziej efektywnym zabezpieczeniem przeciwhatasowym co w przypadku przedmiotowej inwestyciji
jaka stanowi droga o bardzo duzym natezeniu ruchu pojazdéw ma pierwszorzedne znaczenie.

Ponizej efekt dokonanej selekcji obszarow/terenéw zabudowanych pod kgtem koniecznosci
zabezpieczen przeciwakustycznych oraz mozliwosci zastosowania réznych rodzajéw zabezpieczen.

Tabela 24 Analiza konieczno$ci zastosowania zabezpieczen akustycznych i mozliwosci zastosowania
réznych zabezpieczen przeciwhatasowych wzdtuz S1

Obszar zabudowy
mieszkaniowej
Zlokalizowanej wzdtuz S1

srodkow
minimalizujgcych

ograniczong
efektywnos¢ nie

Koniecznos¢ Mozliwos¢é Mozliwos¢é Wybrany
. . zastosowania zastosowania zastosowania ostatecznie rodzaj
Obszar objety analiza . - . ; . . .
zabezpieczen walu ziemnego / cichej zabezpieczenia
przeciwhalasowych ekranu ziemnego nawierzchni akustycznego
Brak mozliwosci
zastosowania innych Z uwagi na

Ekrany akustyczne

- TAK hatas z uwagi na moga stanowic pochtaniajgce (na
na odcinku od poczatku . g o o
. - niewystarczajgca alternatywnego obiekcie odbijajace)
przedmiotowego odcinka do ) .
: efektywnos¢ oraz Srodka
wez. Brzezinka . .
brak terenu do zabezpieczajgcego
posadowienia
Obszar zabudowy Brak mozliwosci Z uwagi na Ekran akustyczny
mieszkaniowej zastosowania innych ograniczong pochtaniajgcy, na
zlokalizowanej wzdtuz S1 Srodkow efektywnos¢ nie odcinkach z
. TAK R -
na odcinku od wez. minimalizujgcych mogg stanowi¢ dyfraktorem
Brzezinka do wez. hatas z uwagi na alternatywnego oktagonalnym 600
Dziec¢kowice niewystarczajgca srodka mm,
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Obszar objety analiza

Koniecznos¢é
zastosowania
zabezpieczen

przeciwhatasowych

Mozliwos¢
zastosowania
watu ziemnego /
ekranu ziemnego

Mozliwos¢
zastosowania
cichej
nawierzchni

Wybrany
ostatecznie rodzaj
zabezpieczenia
akustycznego

efektywnos¢ oraz
brak terenu do
posadowienia

zabezpieczajgcego
a jedynie jako
dodatkowy sposéb
na zredukowanie
poziomu hatasu

dodatkowo na
odcinku
nawierzchnia o
zredukowanej
hatasliwosci

Obszar zabudowy
mieszkaniowej
zlokalizowanej wzdtuz S1
na odcinku od wez.
Dzie¢kowice do wez. Imielin

TAK

Brak mozliwosci
zastosowania innych
srodkow
minimalizujgcych
hatas z uwagi na
niewystarczajgca
efektywnos¢ oraz
brak terenu do
posadowienia

Z uwagi na
ograniczong
efektywnos¢ nie
moga stanowic
alternatywnego
Srodka
zabezpieczajgcego

Ekran akustyczny
pochtaniajacy

Obszar zabudowy
mieszkaniowej
zlokalizowanej wzdtuz S1
na odcinku od wez. Imielin
do konca przedmiotowego
odcinka

TAK

Brak mozliwosci
zastosowania innych
Srodkow
minimalizujgcych
hatas z uwagi na
niewystarczajgca
efektywnos¢ oraz
brak terenu do
posadowienia

Z uwagi na
ograniczong
efektywnos¢ nie
moga stanowic
alternatywnego
Srodka
zabezpieczajgcego
a jedynie jako
dodatkowy sposéb
na zredukowanie
poziomu hatasu

Ekrany akustyczne
pochtaniajgce (na
obiekcie
odbijajace),
dodatkowo na
odcinku
nawierzchnia o
zredukowanej
hatasliwosci

Na odcinku od km 550+815 do km 551+060 gdzie symulacje obliczeniowe wykazaty najwyzsze
poziomy hatasu z przekroczeniami dopuszczalnego poziomu wigcznie przeanalizowano dwa warianty

nawierzchni:
- Nawierzchnia ZH, ktérej konstrukcja pozwala zmniejszy¢ emisje hatasu u zrodia o ~1 dB
- Nawierzchnia ZH, ktérej konstrukcja pozwala zmniejszy¢ emisje hatasu u zrodta o ~3,4 dB

Analizy nawierzchni dokonano w oparciu o ,Przeglad hatasliwosci réznych typéw nawierzchni
drogowych na podstawie wynikéw pomiaréw metodg CPX” dr inz. Piotra Mioduszewskiego oraz wyniki
projektu pn.: ,Ochrona przed hatasem drogowym” (zadanie 2 i 9) zrealizowanego w ramach RID
(Rozwdj Innowacji Drogowych).

Tabela 25 Analiza wielokryterialna zastosowania w przedmiotowym projekcie nawierzchni ZH (-1 dB)

lub ZH (-3,4 dB) (punktacja od 0 do 1)

IVIA S.A.

ZH (-1 dB) ZH (-3,4 dB)
HE: NG . Ocena . Ocena
Opis liczbowa Opis liczbowa
efektywnos¢ - redukcja emis;ji
Efektywnosc¢ / .. . - hatasu u zrodta o 3,4dB
T Efektywnos¢ - redukcja emisji - . ) .
1 mozliwosci hatasu U 2rédta o 1dB 0,8 zmniejszenie w punkcie odbioru 1
redukcji hatasu o ponad 1dB (w stosunku do ZH
(-1 dB))
Pomimo znacznej redukcji przy Pomimo znacznej redukcji przy
o wspdtistnieniu innych srodkow wspotistnieniu innych srodkéw
Efektywnos¢ / S L
. minimalizujgcych hatas minimalizujgcych hatas
2 dotrzymanie ) 0,8 . 0,9
. standardy hatasu nadal nie sg standardy hatasu nadal nie sg
standardow hatasu .
dotrzymane w 3 punktach dotrzymane w 1 punktcie
receptorowych receptorowym
Koszt wykonania Aktualny koszt konstrukcji takiej Aktualny koszt konstrukcji takiej
3 Wy . nawierzchni wynosi 45,79 zt / 0,75 nawierzchni wynosi 34,37 zt / 1
nawierzchni 5 . . .
m2, m? czyli na powierzchni ok.
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ZH (-1 dB) ZH (-3,4 dB)
Lp. NG Ocena Ocena
Opis . Opis .
liczbowa liczbowa
czyli na powierzchni 4553,4 m? koszt wyniesie ok.
ok. 4553,4 m2 156500 zt
koszt wyniesie ok. 208500 zt
. I Generalnie nie sg potrzebne Generalnie nie sg potrzebne
Konieczne zabiegi . o . o
4 - specjalne czynnosci 1 specjalne czynnosci 1
utrzymaniowe : )
konserwacyjne konserwacyjne

Zwykle kilka lat krétsza od

Trwatos¢ nawierzchni standardowych
nawierzchni w Podobna do standardowej potrzebna bytaby wymiana

5 . - : 1 . . . L 0
perspektywie 10 nawierzchni nawierzchni w ciggu 10 letniej
letniej eksploataciji eksploatacji, co oznacza
dodatkowy koszt 156500 zt
Podsumowanie 4,35 3,9

W wyniku pogtebionej ponownej weryfikacji mozliwosci zastosowania opisanego w Raporcie
wariantu alternatywnego z odcinkiem o nawierzchni o korekcie ,u zrédta” od -2,5 do -3,4 dB, biorgc pod
uwage ogromne obcigzenie ruchem pojazdow w tym pojazdow ciezkich, Wykonawca raportu stwierdza,
ze jedyng racjonalng nawierzchnig o zmniejszonej hatasliwosci pozostaje nawierzchnia o korekcie
,2uzrodia” -1 dB, tym samym wobec stanowiska Inwestora (pismo w zatgczeniu) wnosi sie
0 nieuwzglednianie wariantu alternatywnego jako wariantu réwnowaznego w stosunku do wariantu
preferowanego zastosowanego w projekcie.

Zgodnie z przedstawionym pismem nawierzchnia o korekcie ,u zrédta” od -2,5 do -3,4 dB (BBTM 8)
nie powinna by¢ zastosowana w niniejszym przypadku z uwagi na:

- zastosowane w niektérych projektach ww. nawierzchnie nie zostaty jeszcze zrealizowane i nie ma
konkretnych danych co do ich skutecznosci i trwato$ci w naszym regionie

- natezenie ruchu pojazdéw osobowych i ciezarowych na S1 jest wyjgtkowo duze (jedno z najwiekszych
w skali kraju), co rodzi tym wieksze watpliwosci co do trwatosci takiej nawierzchni i probleméw
eksploatacyjnych w krotkim czasie od realizacji przebudowy

Ze wzgledu na charakter przebudowywanej trasy majacej statut drogi ekspresowej (S1) nie ma
mozliwosci zastosowania specjalnych srodkéw organizacyjnych (droga ekspresowa nie posiada
skrzyzowan a ruch na niej jest ptynny) czy ograniczenia predkosci.

Podsumowujac stwierdza sig, ze zastosowanie bardzo wysokich ekranéw na dtugich odcinkach oraz
nawierzchni o zmniejszonej hatasliwosci o korekcie ,u zrédta” -1 dB, oraz dyfraktorow w miejscach
najbardziej narazonych na wysoki poziom hatasu wypetnia obowigzek przyjecia wszystkich technicznie
mozliwych do wykonania srodkow minimalizujgcych negatywne oddziatywanie hatasu od drogi S1.
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5.6 SRODOWISKO PRZYRODNICZE

5.6.1 Przewidywane oddziatywanie

5.6.1.1 Faza realizacji
Oddziatywanie na flore:

Realizacja przedmiotowego przedsiewziecia moze spowodowaé nastepujgce potencjalne
oddziatywania:

e |okalna zmiana warunkow siedliskowych w otoczeniu drogi, bedgca rezultatem pracy
ciezkiego sprzetu, sktadowania materiatéw budowlanych, lokalizacji zaplecza technicznego
itp.;

e zapylenie (dotyczy to zwlaszcza wykonywania prac w okresie letnich suchych dni);

e narazenie drzew zlokalizowanych w bezposrednim sgsiedztwie inwestycji na mechaniczne
uszkodzenia oraz przesuszenie zwigzane z prowadzeniem robét ziemnych przy odstonietej
bryle korzeniowe;j.

Wycieciu na przedmiotowym odcinku drogi podlegajg zinwentaryzowane drzewa, krzewy zagajniki
co stanowi:

e 9758 pni drzew
e 10585 m? zagajnikow
e 19849,82 m? krzewdw

Oddziatywanie na faune:
Gtéwne oddziatywania na etapie realizacji inwestycji zwigzane sg z:

e zajeciem terenu pod inwestycje;

e wycinkg drzew, w tym mogacych stanowi¢ siedlisko bytowania zwierzat (chronionych
gatunkow ptakéw w okresie legowym oraz chronionych gatunkéw nietoperzy);

e zwiekszeniem stopnia penetracji terenu;

e pojawieniem sie hatasu oraz drgan zwigzanych z pracg sprzetu budowlanego i obecnoscig
ludzi, a co za tym idzie — ptoszeniem osobnikow,

e pracami w obrebie ciekow/rowdéw wodnych.

Powyzsze potencjalne oddziatywanie na faune na etapie realizacji bedzie tozsame dla wariantu
preferowanego oraz wariantu alternatywnego, poniewaz zakres przewidywanych robdt jest
poréwnywalny. Podobnie czas i sposéb realizacji w przypadku obu wariantéw pozostanie analogiczny.
Dlatego tez ponizsze analizy i wskazania odniesiono ogolnie to realizacji inwestycji, bez rozréznienia
oddziatywania pod kgtem poszczegolnych wariantow.

5.6.1.2 Faza eksploatacji

Oddziatlywanie na flore:

Na dobry stan zachowania szaty roslinnej, a takze catych siedlisk wplywajg takie czynniki jak:
zanieczyszczenie, zmiana warunkow klimatycznych, zmiany w stosunkach wodnych. O dobrym stanie

danego siedliska decyduje mozliwosc¢ jego naturalnego odradzania sie, duzy stopien sukces;ji naturalne;j
oraz bioréznorodnos¢ na poziomie ekosystemowym. Nalezy jednak zauwazy¢, iz rozprzestrzenianie
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sie spalin, a takze pytdbw pochodzacych z jezdni (w czasie dni suchych) moze powodowac lokalne
pogorszenie sie stanu osobnikow znajdujgcych sie w bezposredniej bliskosci pasa drogowego poprzez
ograniczenie powierzchni czynnych na blaszkach lisciowych. Inwestycja w trakcie eksploatacji nie
bedzie miata wptywu na znaczgcg zmiane stosunkéw wodnych, tym samym nie przewiduje sie
mozliwosci powstania wptywu i znaczgcego negatywnego oddziatywania na stan zachowania siedlisk,
wrazliwych na ten element.

Zakres roznic w geometrii rozwigzan technicznych weztow pomiedzy rozpatrywanymi wariantami nie
powoduje odmiennego oddziatywania eksploatowanej inwestycji na flore. Wynika to z faktu, iz ww.
rozwigzania alternatywne nie wprowadzajg réznic w prognozach ruchu oraz ze rozwigzania techniczne
weztdw muszg w duzym stopniu nawigzywac do istniejgcego zagospodarowania terenu, z uwagi na
wysoki stopien przeksztatcehn antropogenicznych obszaru inwestycyjnego.

Oddziatywanie na faune:
Do mozliwych oddziatywah na etapie eksploatacji drogi na faune naleza:

e powstajgcy hatas, niepokojenie zwierzat;

e powstanie bariery ekologicznej;

e mozliwe zanieczyszczenie na skutek kolizji drogowych, wypadkéw z udziatem pojazdow
mechanicznych, ktorych nie sposob przewidzied;

o fragmentacja siedlisk i zerowisk, zajetos¢ terenu i spadek jego atrakcyjnosci pod wzgledem
zerowiskowym, bytowym oraz rozrodczym.

Powyzsze potencjalne oddziatywanie na faune na etapie eksploatacji bedzie tozsame dla wariantu
preferowanego oraz wariantu alternatywnego, poniewaz zakres zajecia terenu jest zblizony,
a rozwigzania dot. urzadzen ochrony $rodowiska — takie same. Dlatego tez ponizsze analizy
i wskazania odniesiono ogolnie to eksploatacji inwestycji, bez rozréznienia oddziatywania pod kgtem
poszczegdlnych wariantéw.

Ruch samochodowy moze powodowac kolizje ze zwierzetami. Z danych otrzymanych od Komendy
Wojewaodzkiej Policji w Katowicach wynika, iz w ciggu ostatnich niecatych 6 lat (1.01.2016 — 31.05.2021
r.) na omawianym odcinku S1 zaistniato 28 zdarzen z udziatem zwierzat na jezdni. Droga w stanie
istniejagcym nie jest ogrodzona ogrodzeniem drogowym, a jedynie skrajnymi barierami ochronnymi
w miejscach wynikajgcych z obowigzujgcych przepiséw oraz barierami pomiedzy jezdniami na catej
dtlugosci omawianego odcinka. Istniejgce bariery prawdopodobnie ograniczajg liczbe wtargniec
zwierzgt na droge S1, jednak nie sposdb oceni¢, co ma na to wiekszy wptyw — bariery ochronne, czy
wysokie natezenie ruchu, jakie wystepuje na omawianej drodze. Oba te czynniki nie stanowig jednak
dla zwierzat przeszkody w takim stopniu, aby skutecznie powstrzymac je od wtargniecia na jezdnie,
czego dowodem sg wyzej wspomniane odnotowane zdarzenia z udziatem zwierzat.

Nalezy zauwazy¢, iz efekt barierowosci zostanie skutecznie zminimalizowany poprzez zastosowanie
ekranow akustycznych oraz antyol$nieniowych w rejonie przejScia dla zwierzat srednich. Mozliwosc¢
swobodnego przemieszczania sie fauny poprzez zaprojektowane przejscie pozwoli na swobodny
przeptyw puli genowej oraz korzystanie z zasobdéw zerowisk wokét terenu inwestycji.

Obszar inwestycji to istniejaca i eksploatowana droga, wobec czego realizacja przedsiewziecia nie
przyczyni sie do znaczgcego pogorszenia stanu srodowiska oraz do zmian w obrebie ekosystemow,
co mogtoby wptyng¢ na stan zachowania populacji. W wyniku realizacji inwestycji dojdzie do
koniecznych przeksztatcen terenu — to jest bezposredniej linii przylegajacego do istniejgcej drogi.
Przedmiotowe prace w niewielkim zakresie doprowadzg do zniszczenh siedlisk to jest do wycinki drzew
co potencjalnie ograniczy siedliska legowe ptakéw, zniszczen bezposrednich co spowoduje
potencjalnie utrate siedlisk bezkregowcow, niewielkie naruszenie siedliska ptazow km 549+700.
Niemniej majgc na uwadze zasobnos¢ obszaréw wokét opisywanego terenu, to jest tereny lesne, cieki
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wodne, obszary otwarte — wszystkie te siedliska bedg stanowity dogodne miejsca bytowania
stwierdzonych w tym obszarze gatunkéw. Otaczajgce obszary sg na tyle zasobne ekologicznie, iz
wszystkie osobniki, ktére utraca potencjalne siedliska w bezposrednim sgsiedztwie pasa, bedg mogty
przenies¢ sie w otaczajgce tereny.

5.6.2 Srodki minimalizujace

5.6.2.1 Faza realizacji

Dziatania minimalizujace w zakresie utrzymania porzadku na budowie i ograniczenia w zakresie

oddziatywania na szate roslinng ogotem

oszczedne korzystanie z terenu przeznaczonego pod plac budowy, drogi techniczne
i zaplecza budowy;

minimalne przeksztatcenie powierzchni oraz rekultywacja terenu po zakonczeniu prac
i uporzgdkowanie terenu;

optymalizowanie lokalizacji tras dojazdowych do miejsca budowy oraz wytyczenie ich
w miare mozliwosci wzdtuz istniejgcych szlakdw komunikacyjnych;

maksymalne skrdcenie czasu zajecia terenu pod bazy materiatowe oraz zaplecza budowy;
odpowiednie zdeponowanie warstwy prochniczej gleby zdjetej w czasie robdt i ponowne
wykorzystanie jej po zakonczeniu prac (ziemie nalezy sktadowaé w pryzmach na terenie
inwestycji i ponownie w jak najwiekszym stopniu uzy¢ jej do zagospodarowania terenéw
zielonych);

zwalczanie nawloci poprzez zabiegi dziatajgce w gigb gleby (np. uprawa gleby
glebogryzarkg, orka), pozwalajgce na niszczenie ktgczy;

gromadzenie odpadéw w miejscu o utwardzonym podtozu poza terenami leSnymi oraz
obszarami podmoktymi;

prowadzenie prac rozbiorkowych i budowlanych w sposdb zapewniajgcy mniejsze zapylenie
oraz zabezpieczenie przed pyleniem przewozonego gruntu oraz materiatow budowlanych;
wyposazenie zaplecza budowy w szczelne sanitariaty, ktérych zawartos¢ (Scieki socjalno-
bytowe) bedzie usuwana przez uprawnione podmioty i wywozona do najblizszej oczyszczalni
sciekow;

zlokalizowanie zaplecza budowy, baz technicznych i sktadéw materiatéw budowlanych poza
granicami obszaréw cennych przyrodniczo, tj. koryt ciekow lub rowéw, terenéw podmoktych,
zbiornikow wodnych, terenéw zadrzewionych, siedlisk ptazéw, a takze poza rejonem
projektowanych przejs¢ dla zwierzat.

zagospodarowanie mas ziemnych w jak najwiekszym stopniu na terenie inwestycji;
uwzglednienie ochrony gleb w trakcie prowadzenia rob6t ziemnych, w tym gromadzenie
gleby i humusu na czas budowy w pryzmach (nalezy odpowiednio formowaé pryzmy ziemi,
bez pionowych $cian, zeby nie dopusci¢ do ich zasiedlenia przez ptaki), a po jej zakohczeniu
wykorzystanie przy zagospodarowaniu terendw zielonych;

lokalizowanie miejsca odktadu gruntu w miare mozliwosci z dala od ciekdéw i rowow
melioracyjnych oraz poza chronionymi siedliskami;

nienaruszanie podczas prac budowlanych powierzchni gruntéw oraz nieniszczenie
roslinnosci poza terenem wyznaczonych do prowadzenia prac, w tym w mozliwie najwigekszy
sposéb ochrona roslinnos¢, ktora znajduje sie na terenach lesnych, bezposrednio
graniczgcych z inwestycja;

prowadzenie wszelkich prac w korytach ciekdw i rowow, polegajgcych miedzy innymi na
umachianiu dna i brzegoéw koryta w zwigzku z budowg obiektéw inzynierskich, przy niskich
stanach wod oraz minimalizowanie ingerencji w uksztattowanie koryt ciekow i rowow, tj. np.
w fazie budowy przepustéw w przypadku zaistnienia potrzeby wzmacniania, zabezpieczenia
brzegdw cieku lub rowu przed ich zniszczeniem spowodowanym dziataniem ciezkiego
sprzetu lub budowg drég dojazdowych zaleca sie zastosowanie metod naturalnych (np.
faszyny) oraz oston zabezpieczajgcych przed zanieczyszczeniem ciekéw. Prace zwigzane
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Z utrzymaniem brzegéw powinny réwniez opiera¢ sie na wykorzystaniu naturalnych
materiatéw (mi.in. drewno, kamienie), a zakres tych prac powinien zosta¢ ograniczony do

minimum.

Dzialania minimalizujace w zakresie zwierzat i ich korytarzy migracyjnych

W ponizszych tabelach zestawiono proponowane dziatania majgce na celu minimalizacje
negatywnego oddziatywania przedsiewziecia na chronione gatunki fauny oraz ich szlaki migracyjne.

Tabela 26 Propozycja postepowania w trakcie realizacji prac — dziatania minimalizujgce ogétem
w odniesieniu do poszczegdlnych elementéw robot

Lp.

Zakres prac

Propozycja dziatan

wycinka drzew i krzewow

Zalecany termin: poza okresem legowym (poza 15.03-15.10), jednakze w razie
konieczno$ci prowadzenie wycinki w okresie legowym mozliwe po ogledzinach i przy
udziale ornitologa. Niniejsze dotyczy usuwania pojedynczych drzew oraz szpaleréw

wzdtuz drogi, czy niewielkich zgrupowan drzew. Wycinke w terenach lesnych
prowadzi¢ poza okresem legowym. Wycinka okazéw o srednicy powyzej 50 cm
powinna by¢ poprzedzona kontrolami chiropterologa. Na terenach nalezacych do

Lasow Panstwowych czyli w km. ok. 551+450 do korica opracowania wycinke

bedzie prowadzit wtasciciel czyli Lasy Panstwowe pod odpowiednim nadzorem

przyrodniczym. Na dziatkach nie podlegajgcych Lasom Panstwowym czyli w
kilometrazu od poczatku opracowania do km. ok 551+450 wycinke bedzie prowadzit
Wykonawca Inwestycji. Zmiany uwarunkowan terenowych podyktowane prowadzong
wycinkg mogg doprowadzi¢ do zubozenia terenu i spadku jego atrakcyjnosci dla
ssakow. Etap realizacji bedzie ograniczony w czasie i w sposéb odwracalny wptynie
na mozliwe migracje.

Aby unikng¢ zjawiska osiedlania sig¢ zwierzat np. pliszki siwej w pozostatosciach po
przeprowadzonej wycince, po zakonczonych pracach nalezy bezzwtocznie usung¢
powstate sterty gatezi.

prace ziemne/zdjecie
wierzchniej warstwy humusu

Prowadzenie prac zwigzane ze Scigganiem wierzchniej warstwy ziemi - nalezy
dopusci¢ prowadzenie tychze prac przez caty okres realizacji, pod nadzorem
przyrodniczym. W rejonie km 549+700 (SP) — w miejscu stwierdzenia siedliska
ptazéw — prac w zakresie odhumusowania nie nalezy prowadzi¢ w okresie zimowym.
Niniejsze mozna przeprowadzi¢ w okresie od 15 kwietnia do koca pazdziernika.
Kazdorazowo przed przystgpieniem do prac herpetolog winien skontrowac obszar.

wykopy

Nalezy kazdorazowo zabezpieczaé gtebokie wykopy, ktére stanowig potencjalne
zagrozenie dla migrujacej (zwtaszcza nocg) przez plan budowy fauny. Dodatkowo
zaleca sie wytagodzenie jednej ze skarp wykopu, zeby umozliwi¢ samodzielne
wydostanie sie zwierzat. Zaleca sie prowadzenie kontroli wykopow nie rzadziej niz co
kilka dni przez nadzér przyrodniczy Wykonawcy.

likwidacja tymczasowych
miejsc ze stagnujgcag woda na
terenie budowy

Kazdorazowo przed przystgpieniem do likwidacji miejsc ze stagnujgcg wodg, winny
by¢ skontrolowane przez nadzér przyrodniczy (z udziatem herpetologa). Nie
dopuszcza sie zasypywania/likwidacji potencjalnych siedlisk rozrodu ptazéw w
okresie zimowym (w przypadku powstania gtebokich zastoisk wodnych na jesieni,
ktore ptazy mogty zasiedli¢ jako zimowiska). Nalezy tu zauwazy¢, iz w ramach
realizacji prac Wykonawca winien by¢ zobowigzany do ograniczenia powstawania
zastoisk wodnych, a te ktére powstang winno sie na biezaco osuszaé (przy udziale
nadzoru przyrodniczego). W razie braku ograniczania powstania takich miejsc
i wystepowania gtebokich zastoisk wodnych, ktére zostang zasiedlone przez ptazy, a
osobniki nie zostang odtowione — siedlisko takie nie powinno by¢ osuszane w okresie
zimowym z uwagi na mozliwos¢ przebywania w nim ptazéw. Dlatego tez wazng
kwestig jest biezgce likwidowanie takich miejsc, aby nie dopusci¢ do powyzszych
sytuaciji.

prace w obrebie koryt ciekdw
zwigzane ze zmiang struktury
gleby

Nalezy prowadzi¢ pod $cistym nadzorem przyrodniczym i zgodnie z wytycznymi
herpetologa. Nie nalezy prowadzi¢ prac naruszajgcych linie brzegowa oraz skarpy
koryt ciekéw (rowdw) w okresie zimowym — niniejsze moga stanowic siedliska
zimowania dla wybranych gatunkow ptazéw. W pozostatym okresie roku nie ma
przeciwwskazan do prowadzenia prac w zakresie koryt ciekow i rowdw, jednakze
nalezy je wykonywaé pod nadzorem herpetologa/zoologa. Kontrole tych siedlisk
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Lp. Zakres prac Propozycja dzialan

winny objgc¢ koryto wraz z linig brzegowg celem wykluczenia go jako siedlisko
rozrodu ptazéw oraz miejsca ich zerowania w okresie wiosny/lata. Jesli aktywnos¢
rozrodcza ptazow zostanie stwierdzona w obrebie odcinkow koryt/ciekdw, gdzie
prace sg planowane — nalezy przesung¢ je na okres poza szczytem ich aktywnosci,
tj. na czas od sierpnia do wrze$nia, kiedy to mtode pokolenie opusci siedliska, bedzie
mozliwe dokonanie odtowow osobnikéw.

Kazdorazowo przed przystgpieniem do prac herpetolog winien skontrowac obszar
cieku objety pracami i na biezgco odtawia¢ osobniki. W przypadku stwierdzenia
wystepowania form larwalnych ptazéw, prace nalezy wstrzymac i odczekaé¢ do

momentu przeobrazenia sie¢ mtodego pokolenia i odtowu osobnikow.

Prace w obrebie terendw podmoktych wskazanych jako siedliska ptazéw nalezy
prowadzi¢ kazdorazowo pod nadzorem herpetologa. Nie nalezy prowadzi¢
odhumusowania terenu budowy w lokalizacjach wskazanych jako siedliska rozrodu,
czy zimowania ptazéw w okresie zimowym (od listopada do konca marca). Nie
nalezy prowadzi¢ prac naruszajgcych linie brzegowg oraz skarpy koryt ciekow
(rowdw) w okresie zimowym — niniejsze moga stanowic siedliska zimowania dla
wybranych gatunkéw ptazéw. W pozostatym okresie roku nie ma przeciwwskazan do
prowadzenia prac w zakresie koryt ciekdw i rowdw, jednakze nalezy je wykonywac
pod nadzorem herpetologa/zoologa. Kontrole tych siedlisk winny objaé koryto wraz z
linig brzegowa celem wykluczenia go jako siedlisko rozrodu ptazéw oraz miejsca ich
zerowania w okresie wiosny/lata. Jesli aktywnos¢ rozrodcza ptazéw zostanie
stwierdzona w obrebie odcinkow koryt/ciekdw, gdzie prace sg planowane — nalezy
przesungc je na okres poza szczytem ich aktywnosci, tj. na czas od sierpnia do
wrzesnia, kiedy to mtode pokolenie opusci siedliska, bedzie mozliwe dokonanie
odtowow osobnikow.

6 Niszczenie/czesciowe
niszczenie siedliska ptazow

W nastepujgcych lokalizacjach proponuje sie wykonanie tymczasowych barier herpetologicznych:

km 549+605 — 549+855 (obustronnie),

km 0+000 — 0+180 DP8800S (prawa strona),
km 551+780 — 552+240 (obustronnie),

km 0+000 — 0+255 DW934 (lewa strona),

km 0+000 — 0+280 DW934 (prawa strona),
km 554+140 — 554+761 (prawa strona),

km 554+210 — 554+761 (lewa strona).

Umozliwig one ograniczenie mozliwosci wtargniecia w obszar prowadzonych robét migrujgcych
osobnikéw ptazow i gadow. Herpetolog w ramach nadzoru przyrodniczego moze w sytuacjach
koniecznych wskaza¢ dodatkowe odcinki wymagajgce zastosowania tymczasowych ogrodzen
ochronnych i/lub inne dziatania minimalizujgce negatywne oddziatywanie realizacji inwestycji na ptazy
i gady. Niniejsze wygrodzenia winny by¢ zlokalizowane w granicach pasa drogowego, wykonane
z agrotkaniny /agrowtdkniny, wkopanej w grunt na gtebokos¢ okoto 20 cm i rozpietej na drewnianych
palikach. Ponadto géra wygrodzenia winna by¢ zaopatrzona w tzw. ,przewieszke” wygietg w strone ,,od
budowy”, aby zapobiec mozliwosci przedostania sie osobnikow wspinajgcych. Kazdorazowo
wygrodzenie nalezy zakonczy¢ w formie U-ksztaltnej, czyli tzw. ,zawrotkg”, celem ograniczenia
przenikajgcych osobnikéw na teren inwestycji. Tymczasowe bariery herpetologiczne winny miec¢
wysokos¢ okoto 50 cm nad powierzchnie gruntu. Zamontowane na terenie inwestycji tymczasowe
bariery herpetologiczne nalezy monitorowac, a gromadzgce sie wzdtuz nich ptazy, przy udziale i pod
nadzorem herpetologa, przenosi¢ do siedlisk zastepczych. Zabezpieczenie powinno by¢ wykonane
przed rozpoczeciem wedréwek ptazow - do potowy marca, ewentualnie pozniej w przypadku dtuzszego
utrzymania sie pokrywy sniegowej i temperatury ponizej 0°C.

Dobdr nasadzen roslinnych

Ze wzgledu na konieczng wycinke oraz celem wkomponowania inwestycji w otaczajgcy jg krajobraz,
zaprojektowano szereg nasadzen. Wszystkie gatunki zieleni cechujg niewielkie wymagania
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srodowiskowe, w tym wysoka tolerancja na mréz i susze, zanieczyszczenia powietrza i gleby,
w szczegolnosci na zasolenie, przy zatozeniu niskich kosztéw utrzymania.

Przed wysadzeniem sadzonek teren winien zosta¢ oczyszczony z zanieczyszczen i odchwaszczony.
Wskazane jest sadzi¢ krzewy jesienig (od 30 pazdziernika do 15 listopada) lub wiosng (od 15 do 30
marca) w tym okresie dopuszczone jest sadzenie roslin bez bryty korzeniowej i z odkrytg brytg
korzeniowg, od kwietnia do pazdziernika nalezy sadzi¢ wytgcznie w pojemniku.

Zaprojektowana zielen:
e zielen izolacyjno-ostonowa: w zwigzku z faktem, iz trasa przebiega w obszarach zabudowy

jednorodzinnej, celem wkomponowania ekranéw akustycznych w krajobraz, zaprojektowano
na nich nasadzenia roslin pngcych.

e zielen ozdobna: w ramach ksztattowania przestrzeni krajobrazowej, w obrebie wezta Brzezinka
zaprojektowano cztery obszary roslinnosci ozdobnej gatunkow roslin krzewiastych.

o zielen w rejonie przejscia dla zwierzat srednich i przepustéw P-01 i P-02: w obrebie
skrzyzowania przebudowywanej trasy S1 z linig kolejowg zaprojektowano przejscie dla
zwierzat Srednich zlokalizowane pod obiektem WS-7. Zaplanowano nasadzenia zieleni
naprowadzajgcej w formie krzewdw i drzew oraz urzgdzenia przejscia karpinami korzeniowymi
i glazami. W rejonie przepustéw P-01 i P-02 zaprojektowano zieleh ochronng
i naprowadzajgcg w formie nasadzen krzewdw gatunku jezyna popielica Rubus caesius

o Zieleh kompensacyjna: majgc na uwadze skale wycinki na rzecz kompensacji wycietych drzew
i krzewéw zaprojektowano zielen uzupetniajgca w formie obszaroéw krzewiastych i szpaleréw
drzew.

5.6.2.2 Faza eksploatacji

Dziatania minimalizujace oddzialywanie inwestyciji na zwierzeta i ich korytarze migracji

Zniszczenia i przeksztatcenia terenu zostang ograniczone do obszaru realizacji inwestyciji i nie beda
wychodzity poza linie rozgraniczajgcg. Obszar wokét zrealizowanego przedsiewziecia nie ulegnie
duzym przeksztatceniom, a dziatajgca z duzg szybkoscig sukcesja naturalna doprowadzi do
minimalizacji zmian charakteru terenu. Wobec tego, przy zachowaniu ponizej opisanych $rodkow
minimalizujgcych, oddziatywanie na zwierzeta oraz ich potencjalne korytarze migracji nie bedzie
znaczgco negatywne. Nalezy tez zauwazyC, iz zaprojektowane przejScia umozliwiajgce swobodne
przemieszczanie sie zwierzgt w poprzek drogi umozliwi dalszg dyspersje populacji, a sama droga nie
bedzie stanowita znaczacej i trudnej w przekroczeniu bariery.

Dla zwiekszenia bezpieczenstwa ruchu drogowego wzdtuz catego rozbudowywanego odcinka drogi
ekspresowej S1 po obu jej stronach zaprojektowano ciggte ogrodzenie o wysokosci nad powierzchnig
ziemi 2,40 m, wkopane pod powierzchnie ziemi na gtebokos¢ 50 cm. Siatka bedzie posiada¢ zmienng
wielkos¢ oczek zmniejszajgcg sie ku dotowi. Na wysokos$ci zaprojektowanych zbiornikow oraz na
dtugosci ok. 100 m od zbiornikéw, a takze w rejonie przejs¢ dla zwierzat, na ogrodzeniu gtéwnym
zaprojektowano stalowg siatke dogeszczajgcg o wielkosci oczek 0,5x0,5 cm, wysokosci 50 cm nad
poziomem terenu z 10 cm przewieszkg skierowang w strone nadchodzgcych zwierzgt. Siatke
dogeszczajgca planuje sie wkopaé w grunt na gtebokos$¢ 30 cm.

Herpetofauna to grupa zwierzat, ktéra jest jedng z najbardziej narazonych na oddzialtywanie ze
strony realizacji i eksploatacji inwestycji drogowej. Do odbioru wéd opadowo-roztopowych z rowdéw
otwartych zaprojektowano zabudowe studni wpadowych jedno- lub dwustronnych. Zaprojektowany
i wykonany system odwodnienia drogi moze stanowi¢ potencjalne putapki antropogeniczne dla tej
grupy zwierzat, stgd w ramach minimalizacji powstania takich skutkéw, w miejscach, gdzie urzgdzenia
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nie znajdujg sie poza ogrodzeniem dogeszczajgcym uniemozliwiajgcym przedostanie sie do nich
ptazéw, zaprojektowano elementy umozliwiajgce wyjScie ewentualnie uwiezionym osobnikom
w studniach wpadowych.

Odnoszgc sie do oddziatywania, jakie moze wywota¢ projektowane oswietlenie drogi, to dzieki
zastosowaniu odpowiednich rozwigzah i parametrow projektowanego oswietlenia, takich jak
zastosowanie opraw LED o neutralnej barwie Swiatta, ograniczone zostanie ryzyko kolizji owadow,
nietoperzy i ptakow z przejezdzajgcymi pojazdami. Poprzez mniejszg penetracje rejonu drogi przez
owady, zmniejsza sie rowniez penetracja owadozernych ptakéw i nietoperzy w tym obszarze.

Na odcinku w km 553+320 — 553+420, przed obiektem WS-7, ktéry petni punkcje przejscia dla
zwierzat, projektuje sie o$wietlenie o temperaturze barwowej < 3000 K, aby ograniczy¢ negatywne
oddziatywanie oswietlenia na zwierzeta.

Realizacja inwestycji bedzie wigza¢ sie z koniecznoscig prowadzenia wycinki, a tym samym
doprowadzi¢ moze do zubozenia siedlisk i spadku ich atrakcyjnosci dla fauny. Niemniej jednak nalezy
zauwazyg, iz projektowany odcinek drogi bedzie podlega¢ rozbudowie/przebudowie w istniejgcym jej
$ladzie, tym samym nie doprowadzi do powstania nowego utrudnienia w migracjach. Majgc na uwadze
relatywnie matg ilos¢ ofiar $miertelnych sposréd fauny w okresie ostatnich 6 lat, nalezy zauwazy¢, iz
wygrodzenie trasy stworzy oddziatywanie pozytywne w tym zakresie.

Przepusty P-01/S1, P-02/S1, P-01/L2.4, P-02/DW934 sg dostosowane do petnienia funkcji przejs¢
dla zwierzat, zespolone sg z ciekami, potozonymi centralnie i zaopatrzone w pétki o szerokosci
minimum 0,5 m. P&kki te pozostang pokryte rodzimym gruntem celem zapewnienia mozliwosci
odpowiednich warunkéw wilgotnosciowych dla ptazéw. Kazdorazowo obustronnie zaprojektowano
ptotki ochronno-naprowadzajgce do obiektow. Na powierzchni przejsé, w miejscach wystepowania drég
dojazdowych/dodatkowych zaprojektowano powierzchnie z kruszywa. Niniejsze nie stanowi elementu
odstraszajgcego faune, bgdz utrudniajgcego migracje.

Obiekt WS-7 zapewni mozliwos¢ swobodnego przemieszczania sie osobnikow fauny. Jak wskazaty
przeprowadzone obserwacje niniejszy obiekt jest stale wykorzystywany przez faune, o czym swiadczy
notowanie tropow i Sladéw bytowania. Majgc na uwadze lokalizacje obiektu (w kompleksie leSnym),
jego projektowane parametry, przeznaczenie terendbw w otoczeniu przedmiotowego obiektu, uznaé
nalezy, iz zapewni on swobodng migracje zwierzyny w poprzek S1. Uzna¢ nalezy, iz obiekt, ktory
aktualnie wykorzystywany jest do migracji fauny (przy eksploatowanej drodze oraz linii kolejowej),
pozostanie wykorzystywany takze po zakonczeniu realizacji omawianego przedsiewziecia. Jak
wskazano w obserwacjach oraz w piSmie Nadlesnictwa Katowice, tereny wokét omawianego odcinka
drogi ekspresowej, w obszarze komplekséw lesnych licznie wykorzystywane sg przez faune. Niemnigj
znikoma ilo$¢ wypadkdéw z udziatem zwierzat (26 zdarzeh w ciggu 6 lat) nie wskazuje, iz osobniki licznie
i czesto przemieszczajg sie po powierzchni drogi ekspresowej. Uznac¢ nalezy, iz wytworzyta ona
skuteczna bariere psychologiczng. Tym samym, jeSli po zrealizowaniu inwestycji, trasa w catosci
zostanie wygrodzona, osobniki fauny penetrujgce wzdtuz ogrodzenie, bedg naprowadzane do obiektu
stanowigcego dla nich przejscie i bezpiecznie pokonajg przeszkode w postaci drogi ekspresowe;.
Obiekt WS-7 zapewni mozliwo$¢ migracji faunie duzej sredniej i matej (Swiatto pionowe pod obiektem
wynosi 7 m). Dzieki swoim parametrom bedzie on mogt byé bez przeszkdd wykorzystywany przez
sarny, jelenie, daniele oraz przedstawicieli mniejszej fauny.

5.7 ODDZIALYWANIE NA OBSZARY NATURA 2000

Na rozpatrywanym terenie oraz w jego bliskim sgsiedztwie brak jest obszaréw specjalnej ochrony
OSO oraz specjalnych obszaréw ochrony SOO Natura 2000. Najblizej zlokalizowane SOO to
Torfowisko Sosnowiec — Bory (ok. 10,4 km na potnoc) oraz tgki w Jaworznie (ok. 10,5 km na wschod).
Najblizej zlokalizowany OSO to Stawy w Brzeszczach — ok. 11 km na potudnie. Ze wzgledu na znaczne
oddalenie ww. form ochrony przyrody od obszaréw inwestycyjnych, a takze brak bezposrednich
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powigzan elementow sSrodowiskowych, wystepujacych w rejonie przedsiewziecia z przedmiotem
ochrony ww. obszaréw wyklucza sie mozliwo$¢ oddziatywania inwestycji na wskazane formy ochrony
przyrody.

5.8 ODDZIALYWANIE NA BIOROZNORODNOSC

Zgodnie z definicjg Konwencji o réznorodnosci biologicznej ,Szczyt Ziemi” w Rio de Janeiro z 1992
roku, bioré6znorodno$¢ to zmiennosé zywych organizméw zamieszkujgcych wszystkie srodowiska oraz
zmiennos¢ systeméw ekologicznych, ktorych czescig sg te organizmy, przy czym tak ujeta zmiennosc¢
obejmuje réznorodnos¢ wewnatrzgatunkowg, miedzygatunkowsg i réznorodnosé ekosystemaow.

Z powyzszego wynika, iz nastepujgce w Srodowisku zmiany, ktére wptywajg w znaczgcy sposob na
przeksztatcenia terenu, mogg wigzac sie ze spadkiem bioréznorodnosci, na skutek miedzy innymi
braku przystosowan poszczegolnych gatunkéw, ograniczenia dyspersji osobnikow czy zanikiem
siedlisk populaciji.

W aspekcie realizacji analizowanego przedsiewziecia wzieto pod uwage:

e powierzchnie terenu, przez ktory przebiega inwestycja,
¢ bogactwo gatunkowe zinwentaryzowanej flory i fauny,

e cechy siedlisk pod katem stanowienia dogodnych warunkéw dla gatunkéw rzadkich
i chronionych,

e stwierdzenia w terenie siedlisk chronionych,

o odlegtos¢ od inwestycji obszaréw chronionych, zwlaszcza obszaréw Natura 2000.

Z przeprowadzonej analizy wynika, iz realizacja inwestycji nie przyczyni sie do pogorszenia stanu
zachowania siedlisk oraz mozliwos¢ dyspersji gatunkéw. Analizy terenowe wykazaty wystepowanie
w obszarze omawianego przedsiewziecia siedliska rozrodu, zimowania i zerowania ptazéw, jednakze
w wyniku realizacji inwestycji, nie dojdzie do znaczgcych naruszen i zniszczen takich obszaréw,
a jedynie do przeksztatcenia fragmentow siedlisk w bezposrednim sgsiedztwie drogi. Ptazy
wystepujagce na omawianym odcinku poddanym obserwacjom nalezg do gatunkoéw licznych
i pospolitych w skali kraju (zaba trawna, ropucha szara, zaby zielone). Obszar inwestycji otaczajacy
przebudowang droge nadal bedzie stanowit dogodne siedliska bytowania ptazéw, a powstaty cigg
komunikacyjny pozostanie zabezpieczony poprzez montaz ogrodzenia w miejscach newralgicznych.
Ponadto zaprojektowano obiekty umozliwiajgce swobodny przeptyw puli genowej. W miejscu
realizowanej inwestycji siedliska mieszczgce sie w $cistym i bezposrednim sgsiedztwie drogi zostang
przeksztatcone na skutek prowadzonych prac, niemniej tereny wystepujace obok, pozostang
nieprzeksztatcone. Dzieki zaprojektowaniu przepustéw, zostanie takze zachowany przeptyw wod, co
zapewni brak zaburzen stosunkéw wodnych i zminimalizuje ryzyko pogorszenia sie stanu jakosci
siedlisk. Nalezy zwroécic uwage, iz przedmiotowy odcinek drogi poddany jest eksploatacji od dtugiego
czasu, w zwigzku z tym realizacja inwestycji nie przyczyni sie do powstania nowych elementéw
krajobrazu i znaczagcych zmian w srodowisku. Wygrodzenie trasy, z jednoczesnym zachowaniem
mozliwosci migracji fauny oraz przeptywu wod zminimalizuje ryzyko powstania znaczgcych
negatywnych zmian $rodowiskowych.

5.9 WALORY KRAJOBRAZOWE

5.9.1 Przewidywane oddziatywanie

Walory krajobrazowe terenu inwestycyjnego zostaty zdefiniowane oraz sklasyfikowane zgodnie
z metodykg przedstawiong w rozdziale 4.10 niniejszego opracowania.
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Dominujgcym typem krajobrazu w rejonie inwestycji sg ekosystemy lesne zblizone do naturalnych.
Pomiedzy nimi mozna wyrdézni¢ réwniez tereny otwarte nieuzytkow i tgk oraz tereny silnie
zurbanizowane. W sgsiedztwie planowanej inwestycji znajduje sie takze przemystowe hale
wielkopowierzchniowe.

W zwigzku z charakterem robét, oddziatywanie inwestycji na walory krajobrazowe na etapie jej
realizacji ograniczone zostanie do terenu znajdujgcego sie w liniach rozgraniczajgcych
przedsiewziecia. Wybrane formy oddziatywania na etapie realizacji robét bedg miaty charakter
tymczasowy (za wyjatkiem trwatego przeksztatcenia — np.: wycinka drzew i krzewdéw oraz trwatego
zajecia terenu pod elementy infrastrukturalne i trase drogowaq) i ustgpig po zakonczeniu prac (takich
jak: intensywny ruch maszyn, realizacja wykopdéw, prace w rejonie ciekow, rozmieszczenie na terenie
budowy pryzm ziemnych oraz sktadow surowcowych lub prefabrykatow).

W zwigzku z planowang inwestycja wystgpi koniecznos¢ wyburzen niektérych budynkow
gospodarczych. Jednakze wyburzenia te zostaty ograniczone do niezbednego minimum. Projekt
zakfada zachowanie ciggtosci przekraczanych rowow melioracyjnych oraz zastosowanie urzgdzen
podczyszczajgcych wody opadowe i roztopowe, przez co skupia sie na utrzymaniu bilansu ilosciowego
oraz jakosciowego catego uktadu biocenotycznego, a tym samym zapewnia stabilne warunki dla
zachowania bior6znorodnosci w rozpatrywanym obszarze.

Analizujgc wptyw przedsiewziecia na walory krajobrazowe nie mozna zapomina¢ o fakcie, ze
analizowana inwestycja jest rozbudowg istniejgcej drogi ekspresowej. Odgdérnym zatozeniem byto, aby
przebieg drogi po rozbudowie byt maksymalnie zblizony do istniejgcego przebiegu drogi S1. Forma
geometryczna (np.: dostosowanie niwelety do istniejgcych uwarunkowan topograficznych) oraz
kolorystyka poszczegdlnych elementow infrastrukturalnych trasy (odcienie brgzu, zieleni, szarosci)
bedzie nawigzywac do cech jej otoczenia, co pozwoli na harmonijne wkomponowanie drogi w istniejace
zagospodarowanie terenu. W zwigzku z powyzszych realizacja inwestycji spowoduje niewielkg zmiane
w okolicznym krajobrazie w stosunku do stanu istniejgcego.

Powyzsze jest tozsame dla wariantu preferowanego oraz wariantu alternatywnego, poniewaz
stopien wykorzystania istniejgcej infrastruktury, zakres przewidywanych robét w ramach rozbudowy
i poziom wptywu na otaczajgcy krajobraz sg porownywalne.

5.9.2 Srodki minimalizujace

Aby opracowac efektywng ochrone krajobrazu w rejonie inwestycji, niezbedna jest prawidtowa
identyfikacja oraz ocena elementow jego otoczenia. Dziatanie to umozliwi precyzyjny dobér narzedzi
do wyeliminowania lub ograniczenia wptywu projektowanej trasy drogowej na walory krajobrazowe
obstugiwanego regionu.

W trakcie projektowania inwestycji uwzgledniono estetyke i ochrone krajobrazu, m.in. poprzez
zintegrowanie drogi z krajobrazem poprzez odpowiednie uksztattowanie trasy, dobdér materiatéw,
zastosowanie zieleni oraz wdrozenie rozwigzan technicznych ograniczajgcych do niezbednego
minimum zajeto$¢ terenu. Z uwagi na powyzsze, na etapie eksploatacji drogi nie przewiduje sie
pogorszenia waloréw krajobrazowych terenu.

5.10 ODDZIALYWANIE NA ZLOZA KOPALIN

5.10.1 Przewidywane oddziatywanie

Rozpatrywane przedsiewzigecie pozostaje w granicy szesciu zt6z, tj. ztoza Brzezinka (wegle
kamienne), Brzezinka 2 (wegle kamienne), Brzezinka 3 (wegle kamienne), Imielin Pétnoc (wegle
kamienne), Ledziny (wegle kamienne oraz metan podktadow wegla), Ziemowit (wegle kamienne, metan
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poktadow wegla), z czego tylko zioze Ziemowit, pokiady wegla kamiennego jest zlozem
eksploatowanym.

Z uwagi na charakter omawianej inwestycji (rozbudowa istniejgcej drogi) przewiduje sie, ze
planowane przedsiewziecie pozostanie bez wptywu na ww. tereny zaréwno w fazie realizacji, jak
i eksploatacji, niezaleznie od przyjetego wariantu.

5.10.2 Srodki minimalizujace

5.10.2.1 Faza realizacji

Na etapie realizacji inwestycji nie przewiduje sie koniecznosci zastosowania srodkéw technicznych
oraz procedur organizacyjnych typowych dla ochrony zt6z kopalin w granicach terenéw i obszaréw
gorniczych.
5.10.2.2 Faza eksploatacji

Na etapie realizacji inwestycji nie przewiduje sie koniecznosci zastosowania srodkéw technicznych

oraz procedur organizacyjnych typowych dla ochrony zt6z kopalin w granicach terenéw i obszaréw
goérniczych.

5.11 WPLYW NA ZABYTKI | KRAJOBRAZ KULTUROWY

5.11.1 Przewidywane oddziatlywanie

5.11.1.1 Faza realizacji

Bezposrednig formg oddziatywania inwestycji na obiekty lub obszary chronione kulturowo na etapie
realizacji jest prowadzenie prac budowlanych na obszarze znajdujgcym sie w sagsiedztwie
zewidencjonowanych zabytkdéw lub ich trwate zniszczenie poprzez rozbiorke. Trasa nie koliduje z
zadnym obiektem wpisanym do wojewddzkiego rejestru zabytkow, gminnych ewidencji zabytkéw ani
ze strefami ochrony krajobrazu kulturowego, strefami ochrony konserwatorskiej czy strefami ochrony
historycznych uktadéw zabudowy.

Do posrednich form oddziatywania inwestycji na etapie realizacji mozna zaliczy¢ réwniez lokalizacje
baz materiatowych lub przejazdy samochodéw ciezarowych i maszyn budowlanych po drogach
(wyznaczonych jako dojazdowe do terenu budowy), funkcjonujgcych w bezposrednim sagsiedztwie
obiektéw oraz obszaréw chronionych kulturowo. Moze to skutkowac¢ narazeniem ww. elementéw na
oddziatywanie wynikajgce ze zwigkszonego stezenia pytu w powietrzu atmosferycznym oraz
narazeniem na drgania zwigzane z pracg lub przejazdami ciezkiego sprzetu. Nalezy jednak zaznaczyc,
ze poprzez odpowiednig organizacje prac wymienione zagrozenia mozna znaczgco ograniczy¢. Dla
przyktadu odpowiednie zabezpieczenie pojazddéw przewozgcych materiaty sypki i pylgce, pozwoli
zmniejszy¢ zapylenie, a ograniczenie liczby przejazdéw ciezkiego sprzetu zredukuje poziom drgan
przenoszonych na grunt i otoczenie trasy.

Stanowiska archeologiczne moga zosta¢ bezpowrotnie zniszczone, jesli bez $wiadomosci ich
wystepowania prowadzone sg prace na ich terenie lub w ich najblizszym otoczeniu, jednak trasa
inwestycji nie koliduje z zadnymi stanowiskami archeologicznymi.

W zasiegu linii rozgraniczajgcych inwestycji, przy ul. Kosztowskiej (dziatka 1742/112) w km ok.
552+820 znajduje sie przydrozna kapliczka, ktora nie figuruje w wojewddzkim rejestrze zabytkdéw ani
w gminnej ewidencji zabytkéw. Kapliczka pozostanie w obecnej lokalizacji i na czas realizacji inwestycji
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zostanie zabezpieczona w celu unikniecia jej zniszczenia. Proponuje sie wykonanie tymczasowego
ogrodzenia wokot kapliczki oraz minimalizacje prac budowlanych w jej sgsiedztwie.

Powyzsze ma zastosowanie zaréwno dla wariantu preferowanego, jak i wariantu alternatywnego,
poniewaz zakres przewidywanych robot w ramach realizacji inwestycji i poziom wptywu na otoczenie
sg porownywalne. Podobnie czas i sposob realizacji w przypadku obu wariantow pozostanie
analogiczny.

5.11.1.2 Faza eksploatacji

Na etapie eksploatacji inwestycji nie przewiduje sie powstania zespotu oddziatywan moggcych
w sposob bezposredni lub posredni spowodowaé pogorszenie stanu obiektéw zabytkowych.

Odgérnym zatozeniem byto, aby projektujgc przebieg drogi po rozbudowie, maksymalnie uspgjnic
go z istniejgcym przebiegiem drogi S1. Dzieki temu wptyw inwestycji w fazie eksploatacji nie bedzie sie
rézni¢ od stanu obecnego, niezaleznie od wariantu rozwigzan.

5.11.2 Srodki minimalizujace

5.11.2.1 Faza realizacji

Ustawa z dnia 23 lipca 2003r. o ochronie zabytkéw i opiece nad zabytkami zobowigzuje wszystkich
obywateli do ochrony débr kultury, natomiast samorzad terytorialny zobowigzuje do zapewnienia w tym
celu warunkoéw prawnych, organizacyjnych i finansowych. W odniesieniu do obiektéw (zabytki
architektoniczne) lub obszaréw zabytkowych (strefy ochrony oraz stanowiska archeologiczne)
funkcjonujgcych w obrebie jednostek osadniczych, zaleca sie nastepujgce dziatania minimalizujgce
negatywny wptyw realizacji drogi:

e ograniczenie do niezbednego minimum przejazdéw przez odcinki drog lokalnych i powiatowych,
ktore prowadzone sg w bezposrednim sgsiedztwie obiektéw i obszarow zabytkowych;

¢ wykluczenie z lokalizacji baz materiatowych terenéw chronionych, a takze miejsc sgsiadujgcych
Z obiektami lub obszarami zabytkowymi;

e prowadzenie prac budowlanych w sasiedztwie obiektow zabytkowych przy ograniczeniu
okreséw jednoczesnej pracy wiekszej liczby sprzetu ciezkiego.

5.11.2.2 Faza eksploatacji

Na etapie eksploatacji inwestycji nie przewiduje sie koniecznosci podejmowania jakichkolwiek
dziatan minimalizujgcych negatywny wptyw drogi na zabytki architektoniczne.

5.12 ODDZIALYWANIE NAPOWIETRZNYCH LINIl ELEKTROENERGETYCZNYCH

Linie najwyzszego napiecia 220 kV oraz wysokiego napiecia 110 kV sg wskazane
w Rozporzagdzeniu Rady Ministrow z dnia 10 wrzesnia 2019 r. w sprawie przedsiewzie¢ mogacych
znaczgco oddziatywa¢ na s$rodowisko (Dz. U. 2019, poz. 1839), jednak projekt nie przewiduje
przebudowy sieci WN i NN.

5.13 WPLYW INWESTYCJI NA ZDROWIE LUDZI
Analizujgc wptyw inwestycji drogowych na zdrowie i zycie ludzi nalezy wzig¢ pod uwage:

e wptyw na klimat akustyczny,
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e emisje zanieczyszczen do powietrza,
e bezpieczenstwo ruchu drogowego.

Wszystkie ww. czynniki majg bezposredni wptyw na zdrowie ludzi narazonych na ich dziatanie. Za
najbardziej ucigzliwe odbierane sg hatas i emisja substancji zanieczyszczajgcych do powietrza. Sg one
czynnikami, na ktére diugotrwata ekspozycja odbija sie znaczgco na ludzkim zdrowiu. Bezpieczenstwo
ruchu drogowego jest czesto pomijane przez spoteczenstwo, gdy chodzi o wskazanie
problematycznych aspektéw zycia w sgsiedztwie duzego traktu komunikacyjnego, poniewaz wystepuje
tendencja bagatelizowania potencjalnego zagrozenia. Moze mie¢ ono jednak decydujacy wptyw na
ludzkie zycie i zdrowie.

Dtugotrwate narazenie na podwyzszony poziom dzwieku ma szkodliwy wplyw na zdrowie cztowieka.
Ekspozycja na hatas (odbierany réwniez nawet podczas snu) moze prowadzi¢ do uszkodzenia narzadu
stuchu, ale takze do objawow takich jak przedwczesne starzenie sie, obnizenie wydajnosci pracy
i nauki, czy nawet niezdolnos¢ do pracy, zaburzenia snu, podwyzszony poziomu stresu, ktére moga
skutkowaé pogorszeniem zdrowia pod wieloma wzgledami. Im dokuczliwos¢ dzwieku jest wieksza
i dluzsza, tym powazniejsze sg konsekwencje, réwniez w aspekcie zdrowia psychicznego: od
zdenerwowania, poprzez agresywnos¢, po depresje i zaburzenia psychiczne. Ciagta ekspozycja na
ponadnormatywny hatas wptywa negatywnie na ogoélny stan zdrowia, fizyczny i psychiczny.

Pomimo zastosowania bardzo wysokich ekranéw akustycznych w dalszym ciggu w kilki receptorach
prognozuje sie przekroczenia hatasu. Nalezy pamietag, istniejgca droga S1 przebiega wzdtuz licznych
terenéw zabudowanych, ktore trudno ochroni¢ przed ponadnormatywnym oddziatywaniem hatasu.
Poza wspomnianymi kilkoma przypadkami niewielkich przekroczen (1 budynek w horyzoncie 2022 i 3
budynki w horyzoncie 2032) generalnie prognozuje sie znaczne obnizenie poziomu hatasu na terenach
objetych ochrong akustyczna, znajdujgcych sie wzdtuz przedmiotowego odcinka S1. Mozna stwierdzic,
ze zastosowane s$rodki przeciwhatasowe sg bardzo efektywne. Realizacja przedmiotowej inwestycji
generalnie przyczyni sie do poprawy klimatu akustycznego i zapobiegnie jego znacznemu pogorszeniu
sie w przyszitosci poprzez instalacje dodatkowych zabezpieczen akustycznych.

5.14 ODDZIALYWANIE SKUMULOWANE (POWIAZANIA Z INNYMI PRZEDSIEWZIECIAMI
REALIZOWANYMI, ZREALIZOWANYMI LUB PLANOWANYMI)

Jako oddziatywanie skumulowane przedsiewziecia nalezy rozumie¢ efekt jego jednoczesnego
oddziatywania z innymi zrédtami emisji (lub innej formy oddziatywania) w taki sposob, ze kazde
z pracujgcych zrodet bedzie powodowac naktadanie sie emisji czgstkowych poszczegolnych Zrodet, co
w koncowym efekcie daje zwiekszone oddziatywanie sumaryczne.

Identyfikacja oddziatywania skumulowanego w zakresie klimatu akustycznego

Przeanalizowano lokalizacje innych zrodet hatasu potencjalnie moggcych wptywaé na wzrost
poziomu hatasu w obrebie rozpatrywanego uktadu drogowego. W analizie wzieto pod uwage przede
wszystkim przebieg drég poprzecznych oraz linii kolejowych.

Znaczgcymi elementami, ktére wraz z analizowang droga mogg powodowac oddziatywanie
skumulowane sa:

e ukfad drogowy DP8801S oraz DG240013S w rejonie km 549+585,
e wezet Brzezinka — ukfad drogowy zwigzany z drogg wojewodzkg nr 934 w rejonie km 550 +520,

e droga DG240026S w rejonie km 550+855,

o wezet DzieCkowice — uktad drogowy zwigzany z drogg wojewodzkg nr 934 w rejonie km
551+835,
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o wezel Imielin — ukfad drogowy zwigzany z drogg wojewddzkg nr 934 oraz drogg DG240010S
w rejonie km 553+040,

¢ linia kolejowa nr 138 Katowice-Oswiecim w rejonie km 553+575.

Wszystkie powyzsze zrodia liniowe zostaly ujete w modelu akustycznym analizy akustycznej.
Szczegobty metodyki oraz wyniki analiza zawarto w rozdziale 5.5.

Identyfikacja oddziatywania skumulowanego w zakresie stanu aerosanitarnego powietrza

W celu okreslenia oddziatywania skumulowanego, przeanalizowano lokalizacje innych zrédet emis;ji
substancji zanieczyszczajgcych do powietrza potencjalnie mogacych wptywaé na wzrost ich stezenia
w obrebie rozpatrywanego ukfadu drogowego. W analizie wzieto pod uwage przebieg drég o duzym
natezeniu ruchu oraz zaktadéw przemystowych.

Znaczacymi elementami, ktére wraz z analizowang droga mogg powodowaé oddziatywanie
skumulowane sa:

e ukfad drogowy DP8801S oraz DG240013S w rejonie km 549+585,
e wezet Brzezinka — uktad drogowy zwigzany z drogg wojewddzkag nr 934 w rejonie km 550+520,
o droga DG240026S w rejonie km 550+855,

o wezet DzieCkowice — uktad drogowy zwigzany z drogg wojewddzkg nr 934 w rejonie km
551+835,

e wezet Imielin — ukfad drogowy zwigzany z drogg wojewddzkg nr 934 oraz drogg DG240010S
w rejonie km 553+040.

Nalezy zwrdci¢ uwage na fakt, iz charakter omawianej inwestycji nie skutkuje zwiekszeniem
natezenia ruchu na rozpatrywanym uktadzie komunikacyjnym, a jedynie zwiekszeniem przepustowo$ci
i polepszeniem warunkéw bezpieczehstwa w ruchu drogowym. Zastosowanie nowych technologii
w konstrukcji drogi oraz nowo zaprojekowana niweleta drogi, skutkowaC bedzie zwiekszeniem
ptynnosci ruchu pojazdow, a takze stabilniejszg pracg silnika, co ma bezposrednie przetozenie na
zmniejszenie emisji jednostkowe;.

W zwigzku z powyzszym, nie przewiduje sie zwiekszonego oddziatywania w zakresie stanu
aerostanitarnego powietrza powstatego w wyniku skumulowanego oddziatywania wezta drogowego
i omawianego przedsiewziecia.

Identyfikacja oddziatywania skumulowanego w zakresie tworzenia bariery ekologicznej

Skumulowane oddziatywanie projektowanego ukfadu drogowego na S$rodowisko przyrodnicze
nalezy rozpatrywaé przede wszystkim w aspekcie zaktécenia funkcjonowania istniejgcych ciggow
ekologicznych, a co za tym idzie ograniczenia mozliwosci swobodnego przemieszczania sie zwierzat
na kierunkach skierowanych prostopadle do projektowanego zespotu drég oraz na obszarze za i przed
rozpatrywanym uktadem.

Rozpatrywany uktad drogowy pozostaje poza granicami korytarzy migracyjnych wyzszych rzedow.
Przez projektowang drogg nie przechodzi takze korytarz ekologiczny ssakéw kopytnych, zgodnie
z opracowaniem ,Korytarze ekologiczne w wojewddziwie $lgskim - koncepcja do planu
zagospodarowania przestrzennego wojewddztwa. Etap I” (Parusel J.B., Skowronska K., Wower A.
(red.), Katowice 2007 r.- aktualizacja 2015 r.).
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Mozliwos¢ przekraczania projektowanego odcinka drogi przez zwierzeta bedzie w nastepujgcych
lokalizacjach:

- WS-2 w km 594+542 (w ciggu jezdni lewej) i km 549+545 (w ciggu jezdni prawej) — przekroczenie
drogi S1,

- WS-7 w km 553+552 — przekroczenie drogi S1,

- P-01/S1 w km 549+715 — przekroczenie drogi S1 i JD-1L,

- P-02/S1 w km 551+918 — przekroczenie drogi S1,

- P-01/L2.4 w km 0+256 L2.4 — przekroczenie tgcznic L2.3 i L2.4,

- P-02/DW934 w km 0+165 (DW934) — przekroczenie drogi DW934 i drogi pozarowej nr 14.

Majgc na uwadze powyzsze, zwierzyna bedzie miata mozliwos¢ pokonywania przeszkody, jakg
stanowi cigg komunikacyjny, z wykorzystaniem obecnie istniejgcych szlakdw, z ktorych korzysta
aktualnie, bez ryzyka powstania kolizji. Wygrodzenie trasy, w zakresie realizowanego odcinka,
uniemozliwi niekontrolowane wtargniecie osobnikdw na jezdnie, a co za tym idzie — mozliwos¢
powstawania zdarzen drogowych z udziatem zwierzat oraz $miertelnosc fauny. Kluczowym jest fakt, iz
przedmiotowa inwestycja polega na przebudowie istniejgcej drogi. Fauna przekraczajgca droge
obecnie korzysta z mozliwosci pod istniejgcymi obiektami, gtéwnie z obiektu zespolonego z PKP oraz
WS-2. Realizacja inwestycji nadal bedzie umozliwia¢ podejmowanie migracji z wykorzystaniem tych
obiektéw. llos¢ zatem i zageszczenie obiektéw inzynierskich, w tym takze przepustéw, nie zmieni sie
w stosunku do warunkéw panujgcych, a wyposazenie przepustow w poétki przetazowe, wplynie
pozytywnie na stopien ich wykorzystania. Powstate w wyniku realizacji prac przeksztatcenia terenu,
w tym wycinka drzew, nie sg elementem moggcym mie¢ znaczgce negatywne oddziatywanie na stan
funkcjonowania populacji fauny w obszarze, zwazywszy na fakt istnienia pasa drogowego od wielu lat,
a planowanych przeksztatcen terenu, tylko w zakresie bezposrednio przylegajgcych obszaréw i tylko
w zakresie niezbednego minimum.

Dodatkowo nalezy podkresli¢, iz inwestycja polega na rozbudowie istniejgcego uktadu drogowego
przy maksymalnym wykorzystaniu obecnego pasa drogowego oraz w sposob nawigzujgcy do
regionalnego ukfadu geomorfologicznego. Tym samym przypadkowa migracja zwierzat nie zostanie
w zaden sposéb ograniczona.

Biorgc pod uwage powyzsze wyniki analiz wykluczono mozliwos¢ generowania czynnikéw
barierowosci o charakterze skumulowanym w odniesieniu do korytarzy i szlakow migracji zwierzat.

5.15 OKRESLENIE MOZLIWEGO TRANSGRANICZNEGO ODDZIALYWANIA
INWESTYCJI NA SRODOWISKO

Biorgc pod uwage potozenie i zasieg oddziatywania analizowanego przedsiewziecia, nie przewiduje
sie mozliwosci wystgpienia transgranicznego oddziatywania inwestycji na srodowisko. Przedmiotowa
inwestycja oddalona jest o ok. 64 km od granicy ze Stowacjg oraz o ok. 49 km od granicy z Republikg
Czeska. Stwierdza sie brak powigzan funkcjonalnych pomiedzy elementami srodowiska w strefie
przygranicznej, ktére moglyby powodowalé negatywne oddziatywanie na obszarze panstwa
osciennego.
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5.16 ANALIZA MOZLIWYCH KONFLIKTOW SPOLECZNYCH

Kazda inwestycja moze powodowaé pojawienie sie konfliktu spotecznego zwigzanego
Z naruszeniem interesu publicznego i oséb trzecich. Konflikty zazwyczaj wywotywane sg przez
wiascicieli terenéw, przez ktore przebiega inwestycja lub witascicieli terenow sagsiadujgcych, przez
wiascicieli obiektow przeznaczonych do rozbidrki, a takze przez osoby lub organizacje zaangazowane
w ochrone srodowiska w skali lokalnej lub krajowej. Moga to by¢ konflikty wynikajgce z braku akceptacii
przebiegu drogi, konieczno$ci opuszczenia budynkoéw przeznaczonych do wyburzenia, zajecia dziatki,
sposobu podziatu terenu, czy ceny wykupu, a takze zwigzane z obawg o stan techniczny sgsiednich
budynkéw czy oddziatywanie na klimat akustyczny, z troskg o zabezpieczenie i ochrone srodowiska
i krajobrazu oraz z niepokojem o warunki techniczne realizacji inwestycji drogowe;j.

Na etapie projektowania rozbudowy drogi S1 i doboru rozwigzan technicznych kierowano sie m.in.
jak najmniejszg koniecznoscig wyburzen budynkow mieszkalnych i jak najmniejszg zajetoscig terenu
przy uwzglednieniu bezpieczehstwa ruchu drogowego oraz zapewnieniu na terenach chronionych
akustycznie wartosci hatasu na dopuszczalnym poziomie. Pomimo zastosowania bardzo wysokich
ekrandw akustycznych w dalszym ciggu w Kilki receptorach prognozuje sie przekroczenia hatasu.
Nalezy pamietac, istniejgca droga S1 przebiega wzdtuz licznych terenéw zabudowanych, ktore trudno
ochroni¢ przed ponadnormatywnym oddziatywaniem hatasu. Poza wspomnianymi kilkoma
przypadkami niewielkich przekroczen (1 budynek w horyzoncie 2022 i 3 budynki w horyzoncie 2032)
generalnie prognozuje sie znaczne obnizenie poziomu hatasu na terenach objetych ochrong
akustyczna, znajdujgcych sie wzdtuz przedmiotowego odcinka S1.

Przeprowadzona analiza pozwala na stwierdzenie, ze budowa rozpatrywanego uktadu
komunikacyjnego nie naruszy znaczaco interesu oséb trzecich i mozna prognozowac, ze nie wzbudzi
wiekszych konfliktéw, poniewaz:

e omawiana inwestycja dotyczy rozbudowy drogi istniejgcej, co znaczgco zmniejsza ryzyko
konfliktéw wywotanych niezadowoleniem z powodu wytyczonego przebiegu inwestyciji, ktore
wystepuja zazwyczaj w przypadku przedsiewzie¢ nowoprojektowanych. W tym przypadku
ryzyko konfliktdw dotyczy tylko oséb mieszkajacych na terenach przeznaczonych pod
poszerzenie pasa drogowego lub w ich bezposrednim sgsiedztwie,

e inwestycja nie ograniczy dostepu do zlokalizowanych w jej rejonie posesji, poprawi
przepustowosS¢ istniejgcej drogi oraz poprawi warunki ekologiczne mieszkancow
miejscowosci potozonych w sgsiedztwie istniejgcego korytarza drogi S1,

e przedsiewziecie w zakresie niwelety oraz przebiegu trasy nawigzuje do istniejgcego uktadu
geomorfologicznego oraz zagospodarowania terenu,

e inwestycja przefozy sie bezposrednio na poprawe warunkéw BRD (poprawa widocznosci,
oznakowanie drogi, wygrodzenia uniemozliwiajgce wtargniecie zwierzat na jezdnie),

e przedsiewziecie nie spowoduje przekroczenia wartosci dopuszczalnych pozioméw hatasu
w Ssrodowisku lub pogorszenia stanu aerosanitarnego powietrza;

e inwestycja bedzie umozliwia¢ bezpieczng migracje zwierzat poprzez dostosowane do tego
celu przejscia.

W zwigzku z rozbudowg omawianego odcinka drogi S1, przewiduje sie prace rozbiérkowe. Prace
projektowe zaktadaty ograniczenie koniecznych rozbiérek do niezbednego minimum. Do rozbidrki
przewiduje sie 1 budynek gospodarczy i wiate przystankows.
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5.17 ODPADY ORAZ SRODKI POCHODZACE Z ZIMOWEGO UTRZYMANIA DROGI

5.17.1 Emisja odpadéw oraz prace rozbiérkowe

Zatozenia dotyczgce prawidtowo prowadzonej gospodarki odpadami na poziomie procesu
inwestycyjnego (zarowno na etapie realizacji jak i pdzniejszej eksploatacji drogi) regulujg zapisy ustawy
z dnia 14 grudnia 2012 r. o odpadach oraz ustawy z dna 27 kwietnia 2001 r. Prawo ochrony srodowiska.
Wskazane dokumenty definiujg podmioty i dziatania pojawiajgce od momentu powstania odpadu az do
jego ostatecznego unieszkodliwienia.

Na potrzeby niniejszego opracowania nalezy uszczegdtowi¢ pojecie wytwércy odpadu, ktéorym w
swietle ww. ustawy jest podmiot $wiadczgcy dang ustuge w zakresie budowy, rozbiorki, remontu czy
konserwacji danych obiektéw, urzgdzen Ilub innych elementéw infrastrukturalnych. W procesie
inwestycyjnym ww. podmiotem jest zespét firm zewnetrznych, bedacych podwykonawcami Zarzadcy
drogi. Obowigzkiem kazdej z ww. firm bedzie wilasciwe gospodarowanie odpadami oraz uzyskanie
odpowiednich decyzji administracyjnych w zakresie wskazanej gospodarki, m.in. takich jak pozwolenie
na wytwarzanie odpaddw, zaleznie od ich ilosci (zgodnie z art. 180a ustawy z dnia 27 kwietnia 2001 r.
— Prawo ochrony $rodowiska):

o powyzej 1 Mg rocznie — w przypadku odpadéw niebezpiecznych,
o powyzej 5000 Mg rocznie — w przypadku odpadoéw innych niz niebezpieczne.

Firmy zobowigzane sg rowniez do:

e przekazania wytworzonych odpadow innym podmiotom uprawnionym, zgodnie z trescig art. 27
ust.2 pkt.1 ustawy z dnia 14 grudnia 2012 r. o odpadach, posiadajgcym zezwolenie wtasciwego
organu na prowadzenie dziatalnosci w zakresie gospodarki odpadami (zezwolenie na zbieranie
odpadow lub na ich przetwarzanie) chyba, ze dziatalnosc¢ taka nie wymaga uzyskania zezwolenia;

e przekazania wytworzonych odpadow innym podmiotom uprawnionym, zgodnie z trescig art. 27
ust.2 pkt.2 ustawy z dnia 14 grudnia 2012 r. o odpadach, posiadajgcym koncesje na podziemne
sktadowanie odpaddéw, pozwolenie zintegrowane, wpis do rejestru dziatalnosci regulowanej w
zakresie odbierania odpaddéw komunalnych od wiascicieli nieruchomosci.

Wiasciwos¢é miejscowg organu wydajgcego decyzje w zakresie wytwarzania odpaddw lub
gospodarowania odpadami, ustala sie wg miejsca prowadzenia i charakteru przedmiotowej
dziatalnosci.

Wymieniona ustawa o odpadach okresla zatozenia do wtasciwego gospodarowania odpadami i jako
podstawowa zasade wskazuje zapobieganie powstawaniu odpaddéw lub minimalizacje ich ilosci.
Odpady, ktérych powstaniu nie mozna zapobiec, nalezy poddawaé procesowi ponownego uzycia,
recyklingu lub innej formy odzysku. Ostatecznym etapem w ww. gospodarowaniu odpadami jest ich
unieszkodliwianie.

5.17.1.1 Emisja w fazie realizacji

W fazie realizacji przedsiewzigcia odpady powstawaé bedg w zwigzku prowadzeniem robot
rozbiérkowych oraz demontazowych (m.in. elementy infrastruktury technicznej kolidujace z droga),
robot ziemnych (masy ziemne nie przydatne w pracach objetych projektem), zasadniczych robot
budowlanych (zwigzanych z przebudowa/budowg ukfadu drogowego, przebudowa/budowg obiektéw
inzynierskich, przebudowa/budowg infrastruktury zwigzanej z drogg (np.: oznakowanie pionowe,
o$wietlenie) oraz niezwigzanej z drogg (np.: odcinki sieci komunalnych).

86 IVIA S.A.



STRESZCZENIE — RAPORT O ODDZIALYWANIU PRZEDSIEWZIECIA NA SRODOWISKO

Przewiduje sie rozbidrki nastepujgcych obiektow kubaturowych:

e Bl - budynek gospodarczy na dziatce nr 1407/114 oraz 1272/114 o powierzchni podstawy
ok. 98 m? i wysokosci 2 kondygnacji — przewidziany do rozbiérki,
e B5 — wiata przystankowa na dziatce nr 1498/118 — przewidziana do rozbiérki.

Przewiduje sie rowniez rozbiorki innych elementow infrastruktury (elementy drogi, infrastruktura
zwigzana i niezwigzana z drogg), ktére kolidujg z nowo zaprojektowanymi rozwigzaniami projektowymi

W ramach ww. rozbiérek przewiduje sie powstanie odpadéw z grupy 17.

Podstawowa klasyfikacja odpadow dokonana zostata w tresci rozporzgdzenia Ministra Klimatu
Z dnia 2 stycznia 2020 roku w sprawie katalogu odpadéw. Zgodnie z ww. rozporzgdzeniem na etapie
realizacji inwestycji przewiduje sie konieczno$¢ wytworzenia odpadéw nalezgcy do pieciu gtéwnych
grup:

o Grupa 15 odpadow - gtéwnie opakowania komunalne
e Grupa 13 oraz 16 - gtdwnie odpadowe ptyny eksploatacyjne
e Grupa 17 odpadow - gtéwnie odpady zwigzane z wtasciwymi robotami na placu budowy:
= odpady rozbiérkowe - kruszywo, destrukt, beton, zelbeton, elementy infrastrukturalne,
= odpadowe masy ziemne.
o Grupa 20 odpadow - gtownie odpady komunalne z zaplecza socjalnego oraz zespotu biurowego.
Do wskazanej grupy zalicza sie rowniez odpady pochodzgce z planowanej wycinki drzew oraz
krzewow.

Ustawa o odpadach reguluje rowniez zatozenia dotyczgce obowigzku w zakresie selektywnego
gromadzenia ww. odpadow, tzn.: poprzez wyznaczenie i odpowiednie zagospodarowanie stref
buforowych do ich czasowego przetrzymywania w sposéb zapewniajgcy:

e ograniczenie wptywu czynnikdw atmosferycznych oraz dostepu osob trzecich,

e opis identyfikacyjny materiatu odpadowego (pojemnik lub boks oznakowany kodem odpadu),

e zastosowanie szczelnych oznakowanych pojemnikéw, przystosowanych do funkcjonowania
w systemie wymiennym.

Dodatkowo, w fazie budowy nalezy:

e prowadzi¢ ewidencje zuzywanych surowcow, paliw oraz wytwarzanych odpadow,
o kontrolowac¢ prawidtowy stan utrzymania sprzetu budowlanego oraz pojazdéw transportowych,
e prowadzi¢ ewidencje ilosciowo-jakosciowg odpaddéw, zgodnie z przyjetg klasyfikacjg odpadow.

Rodzaje odpadéw wskazane na etapie realizacji przedsiewziecia prezentujg sktad rodzajowy
odpowiadajgcy réwnoczesnie etapom likwidacji lub remontu wybranych elementéw drogi lub jej
infrastruktury. Opis etapu likwidacji przedstawiono w rozdziale 10.

Odrebne zagadnienie stanowig masy ziemne oraz grunty organiczne (gtéwnie humus), ktérych
powstanie przewiduje sie podczas realizacji rob6t w zakresie przygotowania terenu do wykonania
wiasciwych prac budowlanych. Niezanieczyszczone masy ziemne, zgodnie z art. 2 ustawy z dnia 14
grudnia 2012 roku o odpadach, nie stanowig materiatu odpadowego i mogg by¢ wykorzystane do
budowy nasypéw oraz robét niwelacyjnych.

Grunty organiczne (materiat humusowy) stanowi szczegdlnie cenny surowiec, ktory wykorzystywany
jest do prac wykohczeniowych (rozplantowanie na terenach biologicznie czynnych w liniach
rozgraniczajgcych inwestycji, w tym skarpy rowoéw drogowych i zbiornikéw o charakterze retencyjnym).
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Wskazany materiat wymaga odrebnego magazynowania w formie pryzm, w miejscach o mozliwie
ograniczonym dostepie oséb trzecich oraz zwierzat.

W trakcie realizacji robét budowlanych nie wyklucza sie zastosowania mieszanek popiotowo-
zuzlowych, jako materiatu budowlanego, ktérego zagospodarowanie przeprowadzone zostanie zgodnie
ze wskazaniami ustawy z dnia 14 grudnia 2012 roku o odpadach. Mieszanka ta powszechnie uzywana
jest w realizacjach przedsiewzie¢ drogowych jako spoiwo.

Przedmiotowy materiat zostanie wykorzystywany zgodnie z przeznaczeniem, tj.: wg wytycznych
okreslonych na podstawie dokumentéw dopuszczajgcych wyréb do stosowania oraz atestéw
higienicznych lub opinii ekologicznych. Mieszanki bedg miaty odpowiednie certyfikaty przez co utracg
status odpadu.

Wbudowanie materiatu powinno uwzglednia¢ wiasciwosci techniczne wyrobu. W przypadku
wbudowywania w nasyp, materiat nalezy odseparowa¢ od wod gruntowych np.: poprzez wykonanie w
podstawie nasypu warstwy odcinajacej, uniemozliwiajgcej podcigganie kapilarne wéd gruntowych. W
samym nasypie zastosowanie mieszanek popiotowo-zuzlowych nie stanowi zagrozenia dla bilansu
jakosciowego wod gruntowych, poniewaz w korpusie nasypu nie nastepuje bezposredni przeptyw
wody, a tym samym nie ma mozliwosci statego wymywania rozpuszczalnych skfadnikow materiatu,
ktére majg wptyw na pH lub stezenie innych zanieczyszczen powyzej dopuszczalnych norm dla wéd
powierzchniowych czy podziemnych.

Nalezy jedynie zwrdcic uwage na odcinki hasypu narazonego na bezposredni wptyw wéd pod
wptywem ich okresowego zwiekszonego poziomu (tereny zalewowe, zastoiskowe). Woéwczas nasyp
wykonany z uzyciem ww. materiatu powinien zosta¢ odpowiednio zabezpieczony (uszczelniony od dotu
i na skarpach), tak aby nie dopusci¢ do rozpuszczania i wyptukiwania substancji rozpuszczalnych
Z nasypu.

5.17.1.2 Emisja w fazie eksploatacji

Na etapie eksploatacji drogi przewiduje sie powstawanie odpadow, ktérych zrédtem bedg gtownie
prace zwigzane z konserwacjg poszczegolnych elementéw infrastrukturalnych drogi oraz jej otoczenia
(m.in. utrzymanie letnie lub zimowe, prace remontowe, pielegnacja zieleni przydroznej, udraznianie
infrastruktury odwodnieniowej). Klasyfikacjia ww. odpaddéw odbywaé sie bedzie na podstawie
rozporzgdzenia Ministra Klimatu z dnia 2 stycznia 2020 roku w sprawie katalogu odpaddw. Zgodnie
Z ww. rozporzgdzeniem na etapie eksploatacji drogi przewiduje sie koniecznos¢ wytworzenia odpadow
nalezacy do nastepujgcych grup:

e Grupa 16 odpadéw - odpady pochodzace z wypadkéw drogowych i innych zdarzen losowych
(zniszczone pojazdy samochodowe, zniszczona infrastruktura drogowa, ptyny eksploatacyjne
Z pojazdéw wymagajgce zastosowania sorbentéw),

e Grupa 17 odpadéw - odpady pochodzgce z cyklicznych konserwacji oraz planowych remontéw
drogowych,

e Grupa 20 odpadow - odpady pochodzace z prac porzadkowych oraz robét pielegnacyjnych
w zakresie zieleni.

5.17.1.3 Zimowe utrzymanie drég

W polskim ustawodawstwie wyrdznia sie nastepujgce akty prawne regulujgce kwestie zwigzane
z zimowym utrzymaniem drog:

e ustawa z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych,
e rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 27 pazdziernika 2005 r. w sprawie rodzajow
i warunkow stosowania $rodkéw, jakie mogg by¢ uzywane na drogach publicznych oraz ulicach
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i placach.

Art. 4 pkt 20 ustawy o drogach publicznych definiuje pojecie "utrzymania drég". Zgodnie z trescig
przedmiotowej definicji utrzymanie drég obejmuje wykonywanie robot konserwacyjnych,
porzadkowych, odsniezanie oraz zwalczanie sliskosci zimowej, w celu zwiekszenia bezpieczenstwa
oraz wygody ruchu. Podmiotem odpowiedzialnym za realizacje ww. dziatan jest Zarzadca drogi.

Zimowe utrzymanie drog polega na mechanicznym usunieciu $niegu (przy uzyciu ptugow i innych
zmechanizowanych urzadzen) oraz zastosowaniu dodatkowych srodkéw w celu usuniecia Sliskosci
zimowej (przy uzyciu solarek), takich jak:

e niechemiczne (materiaty uszorstniajgce) - piasek o srednicy czastek od 0,1 do 1 mm, kruszywo
naturalne lub sztuczne uziarnieniu do 4 mm,

e chemiczne - w postaci statej lub zwilzonej (chlorek sodu, chlorek wapnia, chlorek magnezu),
mieszaniny srodkéw niechemicznych oraz chemicznych.

Wskazane srodki nalezy stosowac zgodnie z wytycznymi okreslonymi w tresci ww. rozporzgdzenia
Ministra Srodowiska.

Zgodnie z danymi GDDKIA, funkcjonuje pie¢ standardéw zimowego utrzymania drég, oznaczonych

cyframi rzymskimi od | do V, ktore dobiera sie w zalezno$ci od znaczenia drogi oraz natezenia ruchu.
Na terenie wojewddztwa $lgskiego stosuje sie dwa najwyzsze standardy.

5.18 POWAZNE AWARIE

5.18.1 Analiza ryzyka wystapienia katastrofy budowlanej

Przedmiotowe przedsiewziecie nie nalezy do inwestycji stwarzajgcych zagrozenie katastrofg na
etapie budowy, jak i eksploatacji. Skala przedsiewziecia, zastosowanie nowoczesnych technologii
i przepisow BHP tak w trakcie budowy, jak réwniez doswiadczenie Wykonawcy w zakresie realizaciji
robét budowlanych gwarantujg brak zagrozenia wystgpieniem katastrofy budowlanej. Zastosowanie
wysokiej jakosci materiatdw oraz opracowany przez doswiadczony zespot projekt budowalny
zagwarantuje rowniez bezproblemowg eksploatacje drogi.

5.18.2 Oszacowanie prawdopodobienstwa wystapienia powaznej awarii na drodze

ekspresowej S1

Powaznymi awariami w rozumieniu ustawy Prawo ochrony s$rodowiska — sg zdarzenia,
w szczegolnosci emisje, pozary lub eksplozje, powstate w trakcie procesu przemystowego,
magazynowania lub transportu, w ktérych wystepuje jedna lub wiecej niebezpiecznych substancii,
prowadzgce do natychmiastowego powstania zagrozenia zycia lub zdrowia ludzi lub srodowiska, albo
powstania takiego zagrozenia z opdznieniem.

Analiza prawdopodobienstwa wystgpienia wypadku drogowego o powaznych skutkach dla
spoteczenstwa i Srodowiska wykonana zostata na podstawie metodyki zawartej w opracowaniu pn.:
~Praktyczne algorytmy ocen ryzyka dla cztowieka i sSrodowiska od szlakéw transportu niebezpiecznych
substancji” (M. Borysiewicz, S. Potempski, Instytut Energii Atomowej, sierpien 2001 r.).

Zgodnie z ww. opracowaniem, ponizej przedstawiono algorytm obliczen prawdopodobienstwa
wystgpienia wypadku drogowego o powaznych skutkach.
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Obliczenie prawdopodobienstwa wystgpienia okreslonych scenariuszy awaryjnych z podziatem
skutkéw dla:

e |udzi (scenariusz: pozar, wybuch, uwolnienie substancji toksycznej),

e wod powierzchniowych (scenariusz: uwolnienie substancji weglowodorowych, uwolnienie
innych ciektych zwigzkéw chemicznych, uwolnienie cieczy mogacych znacznie zmieni¢ jakos¢
wad stojgcych) ,

o wdd podziemnych (scenariusz: uwolnienie substancji weglowodorowych, uwolnienie innych
cieklych zwigzkéw chemicznych).

Przedmiotowa analiza umozliwia ocene zagrozenia zwigzanego z wystgpieniem zdarzen, ktére
mogg wywotaé nastepujgce skutki:

e utrate zycia co najmniej 10 oséb,

e zanieczyszczenie wod powierzchniowych na odlegtosci, co najmniej 10 km, w przypadku waod
biezacych lub na obszarze, co najmniej 1 km? w przypadku jezior i zbiornikéw wodnych,

e zagrozenie wod podziemnych, w tym uje¢ wod podziemnych zanieczyszczeniem substancjami
niebezpiecznymi.

Wyniki ww. analizy klasyfikowane sg na podstawie nizej przedstawionej skali oceny. Przedmiotowa
skala opisana zostata w opracowaniu pn.: ,Praktyczne zastosowanie algorytmu oceny ryzyka w ocenie
zagrozenia ludzi i S$rodowiska w wyniku katastrofy transportowej z uwolnieniem substanciji
niebezpiecznych” (mgr Wanda Kacprzyk):

e powyzej 107 - konieczno$¢ podjecia dodatkowych dziatan na rzecz ograniczenia ryzyka,

e 0d 102 do x10° - konieczno$¢ podjecia dziatan o charakterze racjonalnym oraz praktycznym -
standardowe srodki ograniczania ryzyka,

e ponizej 10 - brak koniecznosci podejmowania dodatkowych dziatan w celu ograniczenia
ryzyka.

W ramach przedmiotowej analizy przyjeto nastepujgce zatozenia:

e wplyw na ludzi (w ramach trzech scenariuszy) przeanalizowano dla terenu do 5000 m od trasy.
Wstepne obliczenia wykazaty niski poziom zagrozenia. Tym samym odstgpiono od analizy
zagrozenia dla terenéw >5000 m, uznajac je za akceptowalne,

o wplyw na wody podziemne przeanalizowano pod katem braku izolacji zalegajgcych warstw
wodonosnych. Ze wzgledu na wystepowanie duzego zagrozenia analizowano wariant dla terenéw
<50 m,

e wplyw na wody powierzchniowe przeanalizowano, zaktadajgc parametry powodujgcych
najwieksze zagrozenie, tj. woéd powierzchniowych bedgcych w odlegtosci <60 m od szlaku bez
wyraznej infiltracji oraz dla przeptywu 10-75m3/s. Tym samym odstgpiono od analizy zagrozenia
dla pozostatych parametréw, uznajgc je za akceptowalne.

Wedtug wyzej wspomnianego opracowania autorstwa mgr Wandy Kacprzyk, jesli wyniki obliczen
wynoszg ponizej 10%, stwierdza sie brak koniecznosci podejmowania dodatkowych (poza
standardowymi) dziatann w celu ograniczenia ryzyka. Majgc na uwadze powyzsze zatozenie, wyniki dla
wykonanych analiz w zakresie prawdopodobienstwa wystgpienia powaznego zagrozenia dla zycia
i zdrowia ludzi sg znacznie nizsze niz 10°, w zwigzku z tym sg na poziomie akceptowalnym i nie
wymagajg podejmowania dziatarh minimalizujgcych to ryzyko. Niskie jest réwniez zagrozenie dla wod
podziemnych i powierzchniowych a zastosowanie dodatkowych zabezpieczen praktycznie eliminuje
ryzyko wystgpienia takiego zagrozenia - w miejscach w ktorych jest to konieczne uszczelniony system
odwodnienia drég oraz zespoty podczyszczajgce.
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Powyzsze analizy sg tozsame dla wariantu preferowanego oraz wariantu alternatywnego, poniewaz
zakres przewidywanych robot, a co za tym idzie — ryzyko wystgpienia powaznej awarii — sg
poréwnywalne. Podobnie czas i sposob realizacji w przypadku obu wariantéw pozostanie analogiczny.

5.18.3 Analiza ryzyka wystapienia katastrofy naturalnej

Inwestycja potozona jest poza obszarami narazonymi na zagrozenia katastrof naturalnych — nie
wystepuja w tym rejonie tereny aktywne sejsmicznie ani osuwiskowe, nie jest to rowniez obszar
sprzyjajacy wystepowaniu huraganow i trgb powietrznych.

Planowana inwestycja jest potozona na terenie gérniczym PGG S.A. Oddziat KWK Past-Ziemowit,
znajdujgcym sie w chwili obecnej poza wptywami eksploatacji. Wstrzgsy gérotworu spowodowane
dziatalnoscig gdérniczg mogg generowac drgania gruntu o przyspieszeniu do 150 mm/s?.

W rejonie obejmujacym przedmiotowg inwestycje wystepujg udokumentowane zasobu bilansowe,
mozliwe do zagospodarowania po otrzymaniu koncesji na wydobycie wegla kamiennego ze ztoza
Ziemowit oraz Ziloza Imielin Pétnoc, ktérych eksploatacja w przysztosci, w oparciu o warunki
techniczno-ekonomiczne projektowanej eksploatacji, moze powodowac¢ wystgpienie deformac;ji
powierzchni terenu. W zwigzku z powyzszym prognozuje sie:

o wystgpienie od 0 do Il kategorii terenu gdrniczego,

e wstrzgsy gorotworu spowodowane dziatalnoscig gérniczg w formie drgah gruntu o przyspieszeniu

do 150 mm/s2 (analogicznie do aktualnych warunkéw eksploatacyjnych).

Zgodnie z powyzszy oraz na podstawie opinii geotechnicznej, okreslono, ze planowang inwestycje
zaliczono do Il kategorii geotechnicznej, a dla km 551+500 do 552+00 i od 553+450 do 554+700
zaliczono do Il kategorii geotechnicznej.

Przewiduje sie, iz zastosowanie standardowych rozwigzan w zakresie utrzymania odpowiedniej
nosnosci budowli umozliwi bezpieczng eksploatacje drogi przy jednoczesnym prowadzeniu eksploatacji
gorniczej z16z, ktére w przysztosci zostang objete koncesja.

5.18.4 Srodki minimalizujace

Zespot dziatan organizacyjnych oraz procedur, ktére majg na celu zapobieganie lub minimalizowanie
skutkow wystgpienia powaznej awarii obejmuje:

e zastosowanie rozwigzan technicznych, zapewniajgcych bezpieczenstwo ruchu kotowego oraz
pieszego,

e opracowanie sprawnego systemu ostrzegania kierujgcych przed niekorzystnymi warunkami
atmosferycznymi (gotoledz, mgty) z wykorzystaniem dostepnych rozwigzan technicznych,

e opracowanie efektywnego systemu procedur ratowniczych w tym systemu tgcznosci alarmowej
(powiadomienie odpowiednich stuzb)

o zastosowanie rozwigzah technicznych, zapewniajgcych sprawng realizacje procedur
ratowniczych,

e zastosowanie rozwigzaniach technicznych, umozliwiajgcych zabezpieczenie miejsca wypadku
oraz ograniczenie rozprzestrzeniania sie jego skutkéw na poszczegélne elementy sSrodowiska (ze
szczegolnym uwzglednieniem Srodowiska wodno-gruntowego).

Realizacja ww. zatozen w konteksécie rozpatrywanego projektu polega na:
e zastosowaniu znakdéw zmiennej tresci,

e zastosowaniu oznakowania pionowego oraz poziomego,
e zapewnieniu odpowiedniej widocznos$ci z poziomu jezdni,
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e zastosowaniu barier ochronnych,
zastosowaniu odpowiedniego oswietlenia drogowego,

e wyprofilowaniu nawierzchni jezdni w sposob umozliwiajgcy kontrolowanie kierunku sptywu
z korony drogi do urzgdzenia odbiorczego systemu kanalizacyjnego lub rowu drogowego,

o zastosowaniu zespotu rowéw drogowych, ktérych przestrzen umozliwia retencjonowanie
uwolnionej substancji, bez rozprzestrzeniania w srodowisku, do czasu przyjazdu odpowiednich
stuzb.

Nalezy zaznaczyé, iz ww. elementy systemu odwodnienia drogi, ktére podczas sytuacji awaryjnej
umozliwiajg retencjonowanie substancji niebezpiecznej, wymagajg przeprowadzenia procedury
konserwacji lub regeneracji. Wskazana procedura prowadzona jest przez odpowiednie stuzby
ratownicze. W przypadku elementéw kanalizacji deszczowej zamknietej oraz rowéw umocnionych
(konstrukcja nieprzepuszczalna) nastepuije:

odpompowanie zgromadzonej w nich substancji,

czyszczenie poszczegolnych urzadzen wodg pod cisnieniem,

dodatkowa konserwacja poszczegolnych elementéow systemu,

kontrola przepustowosci oraz efektywnosci (gtownie w odniesieniu do urzadzen
podczyszczajgcych).

W przypadku rowdw drogowych nieumochionych nastepuje:

odpompowanie substanciji,

e usuniecie powierzchniowo zanieczyszczonego materiatu humusowo-gruntowego,

e odtworzenie konstrukcji rowu drogowego z wykorzystaniem nowego materiatu humusowo-
gruntowego.

5.19 OKRESLENIE MOZLIWOSCI WYSTAPIENIA SZKODY W SRODOWISKU

Zgodnie z ustawag z dnia 13 kwietnia 2007 r. o zapobieganiu szkodom w $rodowisku i ich naprawie,
przez ,szkode w srodowisku” rozumie sie negatywna, mierzalng zmiane stanu lub funkcji elementéw
przyrodniczych, oceniong w stosunku do stanu poczatkowego, ktora zostata spowodowana
bezposrednio lub posrednio przez dziatalno$¢ prowadzong przez podmiot korzystajgcy ze srodowiska:

e w gatunkach chronionych lub chronionych siedliskach przyrodniczych, majgcg znaczacy
negatywny wplyw na osiggniecie lub utrzymanie wtasciwego stanu ochrony tych gatunkow
lub siedlisk przyrodniczych;

¢ w wodach, majgcg znaczacy negatywny wptyw na potencjat ekologiczny, stan ekologiczny,
chemiczny lub ilosciowy wédd;

e W powierzchni ziemi, przez co rozumie sie zanieczyszczenie gleby lub ziemi, w tym
w szczegolnosci zanieczyszczenie moggce stanowi¢ zagrozenie dla zdrowia ludzi.

Analizy przeprowadzone na potrzeby opracowania wykazaty brak wystepowania w pasie inwestycji
stanowisk chronionych gatunkéw roslin, grzybéw. Ponadto w pasie inwestycji nie stwierdzono
wystepowania chronionych gatunkow zwierzat w swietle ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie
przyrody oraz siedlisk przyrodniczych podlegajgcych ochronie zgodnie z Rozporzadzeniem Ministra
Srodowiska z dnia 13 kwietnia 2010 w sprawie siedlisk przyrodniczych oraz gatunkéw bedacych
przedmiotem zainteresowania Wspadlnoty, a takze kryteriow wyboru obszaréw kwalifikujgcych sie do
uznania lub wyznaczenia, jako obszary Natura 2000. Przedsiewziecie zlokalizowane jest poza
obszarami i obiektami chronionymi w $wietle ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody

W odniesieniu do innych elementéw srodowiska, w tym wad i gleby, nie zidentyfikowano dziatanh lub
rozwigzan prowadzacych do szkody w Srodowisku, ktérej nie mozna zapobiec przez zastosowanie
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odpowiednich $rodkéw zapobiegawczych. Nalezy zaznaczyé, iz rozwigzania projektowe
rozpatrywanych wariantdow opracowano przy uwzglednieniu prawdopodobienstwa mozliwosci
wystgpienia szkody w srodowisku, czego konsekwencjg sg zespoty urzgdzen ochrony srodowiska,
majgce na celu zapobiec potencjalnej szkodzie.

5.20 OCENA ODDZIALYWANIA PLANOWANEGO PRZEDSIEWZIECIA NA
BEZPIECZENSTWO RUCHU DROGOWEGO

Przebieg transeuropejskiej sieci drogowej zostat ustalony na podstawie Rozporzgdzenia Parlamentu
Europejskiego i Rady (UE) NR 1315/2013 z dnia 11 grudnia 2013 r. w sprawie unijnych wytycznych
dotyczacych rozwoju transeuropejskiej sieci transportowej i uchylajgce decyzje nr 661/2010/UE.
Analizowany odcinek drogi znajduje sie w VI korytarzu Transeuropejskiej Sieci Transportowej fgczacej
kraje basenu Morza Battyckiego z krajami Europy Potudniowej, w osi priorytetowej nr 25 ,0$ drogowa
Gdansk-Brno/Bratystawa-Wiedeh”. Przedtuzeniem drogi ekspresowej S1 na potudnie, poza granicami
Polski, jest stowacka autostrada D3 relacji Zylina - Skalite.

W zwigzku z powyzszym, na analizowanym odcinku nie stosuje sie ograniczenia predko$ci,
jednoczesnie, ze wzgledu na przebieg inwestycji w istniejgcym $ladzie drogi, nie planuje sie
zastosowania szczegdlnych rozwigzan BRD.

W przypadku braku realizacji inwestycji, zaktadajgc zaniechanie rozbudowy odcinka S1 na odcinku
Mystowice - Ledziny na podstawie wynikbw prognozy ruchu sporzadzonej dla wariantu
bezinwestycyjnego, oszacowano PSR w kolejnych horyzontach. Wyniki obliczen przedstawiono
w rozdziale 2.1.4.

Dodatkowo przeanalizowano dane o wypadkach drogowych w wojewddztwie Slgskim udostepniane
i opracowywane przez Komende Gitowng Policji Biura Ruchu Drogowego dotyczgce roku 2019 r.
Z danych tych wynika, iz wojewodztwo to plasuje sie na 4 miejscu pod wzgledem ilosci rannych
w wypadkach. Pod wzgledem wypadkdw, ktérych uczestnik ponidst smieré wojewddztwo sSlgskie
zajmuje 6 miejsce. Wskaznik liczby zabitych na 100 wypadkéw wynosi 6,7, za$ liczby rannych 120,1.
Wskazniki stanu bezpieczenstwa w zaleznosci od liczby mieszkancow (4 524 091) w wojewoddztwie
Slgskim na 100 000 mieszkahcow wynosi:

o wskaznik liczby wypadkow wynosi 65,5,
e wskaznik liczby zabitych wynosi 4,4,
e wskaznik liczby rannych wynosi 78,7.

Z danych otrzymanych od Komendy Wojewodzkiej Policji w Katowicach wynika, iz w ciggu ostatnich
niecatych 6 lat (1.01.2016 — 31.05.2021 r.) na omawianym odcinku S1 zaistniato fgcznie 256 zdarzen
drogowych, w tym 13 wypadkoéw oraz 243 kolizje, w wyniku czego 17 os6b zostato rannych.
Z odnotowanych w okresie 01.01.2016 — 31.05.2021 r. 256 zdarzeh drogowych, tylko 28 zdarzen to
zdarzenia z udziatem zwierzat na jezdni.

Z uwagi na fakt, ze w ramach rozbudowy omawianego odcinka, po obu stronach drogi
zaprojektowano szczelne ogrodzenie drogowe o wysokosci 2,4 m oraz zagtebieniu w grunt na 50 cm.
Takie rozwigzanie zminimalizuje ryzyko nagtego wtargniecia zwierzat na jezdnie, co z jednej strony
ochroni wystepujgcg w rejonie inwestycji zwierzyne przed kolizjg z pojazdami, a réwnoczesnie
podsienie poczucie bezpieczenstwa wsrod uzytkownikéw drogi.

Rozbudowywany odcinek trasy S1 wptynie na poprawe warunkow ekologicznych i bezpieczenstwo.
Ponadto rozbudowana droga w znaczny sposob wptynie na komfort oraz czas podrozy.

Obserwujac wzrost ruchu na istniejgcej S1 mozna fatwo zauwazy¢, Zze rozbudowa drogi ekspresowe;j
S1 jest niezbedna.
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5.21 OPIS PRZEWIDYWANYCH ZNACZACYCH ODDZIALYWAN PLANOWANEGO
PRZEDSIEWZIECIA NA SRODOWISKO

Realizacja inwestycji wigze sie wystepowaniem oddziatywan, wynikajgcych z: etapéw prowadzenia
robot (state i czasowe zajecie terenu), wykorzystania zasobdw srodowiska oraz emisji powstatych
zanieczyszczen. Ww. formy oddziatywania mogg przybiera¢ rézne formy:

e z uwagi na charakter oddziatywania:
o bezposrednie — wynikajgce bezposrednio z realizacji inwestyciji,
o posrednie — bedgce skutkiem przeksztatcen kolejnych sktadowych srodowiska w wyniku
realizacji inwestycji,
o wtérne — bedgce skutkiem dodatkowych zmian, jakie potencjalnie mogg wystgpié¢
w poOzniejszym czasie lub w innym miejscu na skutek realizacji przedmiotowej inwestycji,
o skumulowane — wynikajgce z nakfadania sie na te same elementy srodowiska
oddziatywanh wynikajgcych z realizacji lub eksploatacji osobnych inwestycji;
ez uwagi na czas trwania oddziatywania:
o krotkoterminowe — oddziatywanie zwigzane z okresem budowy lub jego bezposrednimi
skutkami odczuwalnymi do ok. 5 lat,

o S$rednioterminowe — oddziatywanie zwigzane ze skutkami prac budowlanych
odczuwalnymi do 15-20 lat,
o dlugoterminowe — oddziatywanie zwigzane 2z trwatymi zmianami wynikajgcymi

z realizacji inwestycji tj. np. wycinka drzew i krzewow,

o stale — oddziatywanie wystepujgce trwale z uwagi na nieodwracalne przeksztatcenie
srodowiska,

o chwilowe — oddzialywanie ograniczone w skali czasu tj. np. sytuacje awaryjne.

Wptyw inwestycji na etapie eksploatacji na faune i flore ocenia sie jako ,pozytywny maty”, poniewaz
dzieki rozbudowie omawianej drogi zostanie zrealizowanych 5 obiektow inzynierskich petnigcych
funkcje przejs¢ dla zwierzat, co jest poprawg warunkoéw migracji w stosunku do stanu istniejgcego drogi
ekspresowej S1. Obustronne wygrodzenie odcinka drogi na catej dlugosci wptynie pozytywnie na
zmniejszenie $miertelnosci zwierzat na jezdni i pozwoli naprowadzi¢ je na zaprojektowane przejscia.

Wptyw na etapie eksploatacji na wody powierzchniowe ocenia sie jako ,pozytywny maty”, poniewaz
dzieki zastosowaniu urzadzen oczyszczajgcych, wody opadowe i roztopowe trafiajgce do odbiornikdw,
bedg spetnia¢ wymagania wzgledem parametrow wskazanych w Rozporzadzeniu Ministra Gospodarki
Morskiej i Zeglugi Srédlgdowej z dnia 12 lipca 2019 r. w sprawie substancji szczegélnie szkodliwych
dla srodowiska wodnego oraz warunkow, jakie nalezy spetni¢ przy wprowadzaniu do wod lub do ziemi
Sciekow, a takze przy odprowadzaniu wéd opadowych lub roztopowych do wod lub do urzgdzen
wodnych (Dz.U. 2019 poz. 1311). Natomiast dzieki zaprojektowaniu zbiornikdw retencyjnych sptyw wod
do odbiornika bedzie spowolniony i kontrolowany przez regulator wyptywu. Brak jest takich rozwigzan
w stanie istniejgcym, stad ocenia sie oddziatywanie inwestycji na etapie eksploatacji jako pozytywne.

Wptyw inwestycji na etapie eksploatacji na elementy krajobrazu ocenia si¢ jako ,pozytywny maty”
z uwagi na fakt, iz dzieki zastosowaniu nasadzen pngczy na ekranach akustycznych oraz nasadzen
zieleni krajobrazowej w pozostatych czesciach przedsiewziecia uda sie uzyska¢ pewien stopien
wtopienia inwestycji w krajobraz. Wiecej na temat wplywu przedsiewziecia na walory krajobrazowe
przedstawiono w rozdziale 5.9.

Wptyw inwestycji na etapie eksploatacji na bezpieczenstwo publiczne oraz zdrowie i zycie ludzie
ocenia sie jako ,pozytywny duzy”, poniewaz istotg omawianej rozbudowy jest doprowadzenie
parametréw geometrycznych drogi do zgodnosci z warunkami technicznymi dla drég ekspresowych,
co zwiekszy bezpieczenstwo ruchu oraz przepustowosc istniejgcej drogi S1. Wiecej na temat wplywu
inwestycji na bezpieczenstwo ruchu drogowego znajduje sie w rozdziale 5.20.
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5.22 MIEJSCA LOKALIZACJI ORAZ SPOSOBY ZABEZPIECZENIA ELEMENTOW
ZAPLECZA BUDOWY

Podczas realizacji inwestycji wyrdznia sie trzy gtdwne typy obiektow funkcjonujgcych na placu
budowy jako zaplecze budowy: bazy materialowo-sprzetowe, wezly socjalno-sanitarne, place
technologiczne.

Zaplecza budowy nalezy w pierwszej kolejnosci lokalizowa¢ na terenie przeznaczonym pod pas
drogowy. Natomiast w przypadku konieczno$é umiejscowienia zaplecza na terenach sgsiadujgcych
Z inwestycja, przy wyznaczaniu terenéw pod zaplecza budowlane nalezy wykluczy¢ ich lokalizacje:

w odlegtosci mniejszej niz 50 m od kory ciekow lub rowow, zbiornikéw wodnych i miejsc
podmokitych,

e w odlegtosci mniejszej niz 50 m od istniejgcej zabudowy mieszkaniowej,

e w odlegtosci mniejszej niz 100 m od projektowanych przejs¢ dla zwierzat,

e w zasiegu rzutu pionowego koron drzew i co najmniej 2,5 m na zewnatrz od tego zasiegu.

Zatgcznik graficzny nr 9 Raportu przedstawia miejsca, gdzie nie nalezy lokalizowaé zapleczy
budowy. Obszary wykluczone z mozliwosci lokalizacji elementéw zaplecza budowy w wariancie
alternatywnym sg na tych samych odcinkach, r6znig sie jedynie nieznacznie powierzchnig (wynika to
z odmiennie poprowadzonych linii rozgraniczajgcych w rejonie weztéw DzieCkowice i Imielin).

Dodatkowo, przy wyznaczaniu ich miejsca nalezy mie¢ na uwadze wystepowanie w tym rejonie
JCWP Przemsza od Biatej Przemszy do ujscia, ktéra zostata wskazana jako JCWP przeznaczona do
poboru wody na potrzeby zaopatrzenia ludnosci w wode przeznaczong do spozycia oraz GZWP nr 452,
ktory jest jednostkg o stabej izolacji. Wigze sie to z koniecznoscig podjecia wszelkich mozliwych krokéw
w celu zabezpieczenia terenu zaplecza tak, aby zapobiec przedostawaniu sie jakichkolwiek substancji,
ktére mogltyby spowodowac zanieczyszczenie waod.

Zaplecza budowy (bazy materiatowo-sprzetowe, wezty socjalno-sanitarne, place technologiczne),
atakze drogi dojazdowe do nich, powinny by¢ lokalizowane (w miare mozliwosci) w liniach
rozgraniczajgcych terenu przedsiewziecia, np. z wykorzystaniem terenu przeznaczonego pod budowe
zbiornikéw retencyjnych, przed ich wybudowaniem obszar ten moze stuzy¢ jako miejsce pod elementy
zapleczy budowy. Inng mozliwoscig jest wprowadzenie rozwigzan umozliwiajgcych zorganizowanie
zapleczy budowy na jednej jezdni, w czasie gdy przebudowie podlega druga jezdnia. W ten sposéb
elementy zaplecza budowy zostang zorganizowane w ramach pasa drogowego. Niezaleznie od
przyjetych rozwigzan, lokalizacja zapleczy budowy powinna zosta¢ uzgodniona z nadzorem
przyrodniczym. Nalezy kierowac sie réwniez dotychczasowym sposobem zagospodarowania terenu
tak, aby w sposéb maksymalny wykorzystaé istniejacg infrastrukture. W miare mozliwosci drogi
serwisowe do zaplecza nalezy wytyczaé w oparciu o istniejgcy uktad drogowy. Teren zaplecza powinien
zosta¢ ogrodzony przy uzyciu trwatych materiatdw, np. metalowej siaki o wysokosci 1,5 m i oczku
wielkosci np. 10 x 30 cm. Infrastruktura zaplecza powinna zosta¢ wykonana z materiatéw i elementow
demontowanych, wielokrotnego uzytku. Po zakonczeniu eksploatacji zaplecza, teren jego lokalizacji
nalezy uporzgdkowac i przywrécic funkcje przypisane zgodnie z planem, studium zagospodarowania
przestrzennego lub projektem budowlanym.

Sposéb zagospodarowania bazy materiatowo-sprzetowej nalezy realizowaé uwzgledniajgc
nastepujgce zasady:

e miejsca obstugi sprzetu i pojazdéw — teren powinien by¢ utwardzony, szczelnie izolowany od
podtoza, uniemozliwiajgcy migracje pionowg do gruntu substancji niebezpiecznych. Dodatkowo
zaleca sie stosowanie miejscowe matogabarytowych mat izolacyjnych w trakcie wykonywania
biezgcej konserwacji sprzetu technicznego. Przedmiotowa procedura wykonywania prac
konserwacyjnych oraz procedura postepowania w przypadku wystgpienia awarii sprzetu
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powinny zawiera¢ wytyczne dotyczgce szybkiego dostepu do materiatéw neutralizujgcych,
w zwigzku z czym bazy sprzetowe jak i place budowy powinny by¢ wyposazone w Srodki
chemiczne, sorbenty, maty stuzgce do likwidacji powstatych wyciekéw i wylewdw substanciji
ropopochodnych, minimalizujgce mozliwos¢ skazenia gruntu,

e miejsce prowadzenia prac pomochiczych - nalezy lokalizowaé wg zasad analogicznych jak
w przypadku miejsc obstugi sprzetu i pojazdéw oraz przestrzegac¢ tych samych procedur w ich
uzytkowaniu,

e miejsce magazynowania materialdbw i paliw nalezy lokalizowa¢ wykorzystujgc naturalne
uksztattowanie terenu z uwzglednieniem ograniczen w zakresie sptywu powierzchniowego,
w szczegolnosci w kierunku ciekow powierzchniowych i otwartych zbiornikow wodnych.
Powierzchnia utwardzona powinna zosta¢ wykonana z materiatow izolacyjnych. Nalezy zadbaé
o dostepnos¢ $Srodkéw neutralizujgcych na wypadek powstania wycieku z urzgdzenia
poddawanego konserwacji. Dodatkowo kazda operacja powinna by¢ prowadzona zgodnie
z procedurami ograniczajgcymi rozprzestrzenianie ewentualnie uwolnionych substanciji
niebezpiecznych do srodowiska. Ponadto, materiaty powinny by¢ chronione przed wptywem
czynnikow atmosferycznych poprzez zastosowanie zadaszenia w formie wiaty,

e miejsce magazynowania odpadow - teren powinien byé utwardzony i zabezpieczony przed
dostepem o0séb trzecich. Odpady nalezy gromadzi¢ w sposob selektywny, w szczelnych
i opisanych pojemnikach. Odpady niebezpieczne nalezy gromadzi¢ w zadaszonej wiacie
magazynowej ze szczelnym i zmywalnym podtozem, minimalizujgcej wptyw czynnikow
atmosferycznych,

e obiekty socjalno-sanitarne - stanowig zespot konteneréw przeznaczonych do celéw biurowych
i definicyjnie socjalnych (m.in.: przebieralnia, jadalnia), zaopatrzonych w wode i energie
elektryczng. Zaplecze nalezy wyposazy¢ w przenosne szczelne sanitariaty. Wytwarzane Scieki
socjalno-bytowe powinny by¢ odprowadzane do szczelnego zbiornika bezodptywowego i tam
czasowo magazynowane do momentu, w ktérym zostang odebrane przez podmioty uprawnione
i dysponujgce odpowiednimi decyzjami administracyjnymi

¢ do oswietlenia zaplecza budowy, baz postojowych lub placu budowy nalezy stosowaé lampy
o0 mozliwie najnizszej emisji barw niebieskich i promieniowania UV. Zalecana temperatura
barwowa < 3000 K. Niedopuszczalne jest stosowanie lamp rteciowych. Oswietlenie powinno
by¢ skierowane wytgcznie w strone zaplecza budowy.

5.23 POROWNANIE PROPONOWANEJ TECHNOLOGII Z TECHNOLOGIA SPELNIAJACA
WYMAGANIA, O KTORYCH MOWA W ART. 143 USTAWY Z DNIA 27 KWIETNIA
2001 R. — PRAWO OCHRONY SRODOWISKA

W zakresie postepu naukowo — technicznego zastosowane w projekcie rozwigzania spetniajg
wszystkie obowigzujgce wymogi z zakresu ochrony srodowiska oraz uwzgledniajg najnowsze Srodki
minimalizujgce oddziatywanie drogi ekspresowej na srodowisko.

5.24 OCENA PLANOWANEGO PRZEDSIEWZIECIA W KONTEKSCIE CELOW
SRODOWISKOWYCH WYNIKAJACYCH Z DOKUMENTOW STRATEGICZNYCH

Przeanalizowano zgodnos¢ planowanej inwestycji z celami zawartymi w dokumentach
strategicznych na poziomie krajowym, wojewodzkim, powiatowym oraz gminnym. Pozwala to oceni¢
spojnosé zatozen opracowania z celami wyznaczonymi w dokumentach strategicznych istotnych
z punktu widzenia analizowanej inwestycji.
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6 DZIALANIAW ZAKRESIE MONITORINGU | NADZORU

6.1 MONITORING PRZYRODNICZY NA ETAPIE REALIZACJI PRZEDSIEWZIECIA

Zaleca sie, aby roboty budowlane (a takze prace przygotowawcze oraz prace ziemne) na catym
odcinku trasy bedg prowadzone pod nadzorem przyrodniczym. Nadzoér bedzie obejmowat kontrole
wdrazania zaproponowanych dziatah minimalizujgcych oddziatywanie fazy budowy, wstrzymania prac
w uzasadnionych przypadkach, ewentualnie wskazania dodatkowych dziatan minimalizujgcych na
etapie budowy niezbednych do wdrozenia.

Zakres zadan cztonkéw nadzoru przyrodniczego obejmowaé powinien w szczegdlnosci:
— szkolenie dla pracownikow nadzorujgcych budowe zakresie zasad ochrony srodowiska;

— nadzér nad uprzedzajgcymi przedsiewziecie pracami przygotowawczymi, jak wycinka drzew
i krzewdw, zdejmowanie humusu, lokalizacja zaplecza budowy, prace odwodnieniowe, rozbiorki
obiektow inzynierskich oraz budynkéw itp.;

— kontrole powstajgcych w obrebie placu budowy rozlewisk, kolein, katuz, celem sprawdzenia przed
ich zasypaniem, czy nie sg one zasiedlone przez ptazy, w ktorymkolwiek stadium rozwoju;

— regularny monitoring herpetologiczny, odtowy ptazéw gromadzacych sie wzdtuz ptotkéw
wygradzajgcych oraz zasiedlajgcych przypadkowo rozlewiska na terenie budowy;

— kontrola herpetologiczna terenu przed odhumusowaniem pasa;

— regularne Kkontrole terenu budowy, zwlaszcza miejsc stanowigcych potencjalne putapki
antropogeniczne, w postaci gtebokich wykopow oraz wlotéw systemu odwodnienia (ze
szczegolnym uwzglednieniem miejsc wystepowania ptazow),

— wydostawanie (odtawianie) i przenoszenie zwierzat (w ktérymkolwiek stadium rozwoju) z obrebu
placu budowy poza zasieg oddzialywania robot budowlanych, w odpowiadajgce danemu
gatunkowi siedlisko;

— nadzoér nad montazem ptotkéw ochronnych, kontrola ich stanu technologicznego, nadzér nad
zabezpieczeniem elementow odwodnienia drogi i innych elementéw infrastruktury mogacych
stanowi¢ putapki dla drobnych zwierzat, nadzér nad wykonaniem przejs¢ dla zwierzat
zintegrowanych z ciekiem oraz zagospodarowanie otoczenia tych przejs¢;

— kontrola prac prowadzonych w korytach ciekéw.

W skifad nadzoru przyrodniczego wchodzi¢ powinni tacy specjalisci jak: ornitolog, zoolog
(herpetolog), entomolog. Nadzér ten ma trwaé od momentu rozpoczecia prac, w ktérych niezbedne jest
zapewnienie nadzoru do ich zakonczenia. Obecnos¢ poszczegodlnych specjalistéw uzasadniona bedzie
specyfikg prowadzonych robét, a takze terminem ich wykonywania.

Zakres roznic w geometrii rozwigzan technicznych weztéw w wariancie alternatywnym nie wptywa
na zmiane zalecen w zakresie monitoringu przyrodniczego na etapie realizacji przedsiewziecia.
Powyzsze zalecenia majg zastosowanie niezaleznie od rozpatrywanego wariantu rozwigzan
projektowych.
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6.2 MONITORING SRODOWISKA PRZYRODNICZEGO NA ETAPIE EKSPLOATACJI
PRZEDSIEWZIECIA

Proponuje sie nastepujgce dziatania majgce na celu monitorowanie $rodowiska przyrodniczego
w trakcie eksploatacji drogi:

e prowadzi¢ przy udziale dendrologa czteroletni monitoring udatnosci nasadzeh poprzez 1
kontrole w kazdym roku, w okresie wiosennym, ze wzgledu na wiekszg efektywnos¢ kontroli
w tym okresie (liczagc pierwszy okres wiosenny po oddaniu inwestycji do uzytku),

e prowadzi¢ czteroletni monitoring wykorzystania przejs¢ dla zwierzat (obiekty WS-7, P-01/S1, P-
02/S1, P-01/L2.4, P-02/DW934) w zakresie zgodnym z ponizszg tabelg — prace monitoringowe
nalezy wykonywac w 2 i 4 roku od oddania inwestycji do uzytku.

Dziatania, o ktérych mowa powyzej nalezy rozpoczgé¢ po uptywie 1 roku od daty oddania drogi do
uzytkowania.

W odniesieniu do powyzszego zaleca sie prowadzenie regularnych monitoringdw w drugim oraz
czwartym roku od oddania inwestycji do uzytku z uwzglednieniem nastepujgcej metodologii:

e prowadzenie obserwacji bezposrednich (notowanie zaobserwowanych taksonéw w obrebie najs¢
oraz przejscia, nawet tych, dla ktorych teoretycznie dane obiekty nie sg dedykowane)

e montaz ,putapek na tropy” w postaci piaskowych rynien — pasy piasku nalezy rozsypac
w centralnej czesci przejscia oraz na obu koncach obiektu na dtugosci minimum 5 m kazdy.
W przypadku ubytkéw piasku na skutek dziatania czynnikéw atmosferycznych badz innych, nalezy
regularnie uzupetniac tak, aby tropy mogty by¢ widoczne

¢ notowanie obecnosci zwierzgt w obrebie naj$¢ oraz przejscia poprzez obserwacje posrednie
(slady, zgryzy, tropy, odchody)

e kazdorazowo po przeprowadzeniu danej kontroli nalezy z uzyciem np. grabi zatrze¢ zanotowane
tropy i nowe odczytac¢ podczas kolejnej kontroli.

Dodatkowo w ramach monitoringu porealizacyjnego nalezy kontrolowac¢ stopien zasiedlenia terenéw
inwestycji przez roslinnos¢ inwazyjng, a w przypadku stwierdzenia jej wystepowania, nalezy podjgé
kroki majgce na celu ograniczenie jej ekspansiji.

Ponadto w ramach monitoringu porealizacyjnego w obrebie kontrolowanych obiektoéw stanowigcych
przejscia dla fauny nalezy zwraca¢ uwage na:

e system odwodnienia,
e ogrodzenia drogowe oraz ogrodzenia dogeszczajace,

e obiekty stanowigce przejscia dla fauny.

Majgc na uwadze dostepnos¢ zbiornikow retencyjnych dla ptazéw, nalezy w okresie wzmozonej
aktywnosci tej grupy zwierzat, to jest od marca (w zaleznosci od warunkéw pogodowych) do
czerwcallipca prowadzi¢ regularny monitoring obiektéw pod katem ich zasiedlenia przez ptazy, sukcesu
rozrodczego, dyspersji mtodych osobnikow.

Zakres roznic w geometrii rozwigzan technicznych weztow w wariancie alternatywnym nie wptywa
na zmiane zaleceh w zakresie monitoringu przyrodniczego na etapie eksploatacji przedsiewziecia.
Powyzsze zalecenia majg zastosowanie niezaleznie od rozpatrywanego wariantu rozwigzan
projektowych.
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6.3 MONITORING W ZAKRESIE ODDZIALYWANIA AKUSTYCZNEGO

Zgodnie z Rozporzadzeniem Ministra Srodowiska z dnia 16 czerwca 2011 roku w sprawie wymagan
w zakresie prowadzenia pomiaréw poziomow w srodowisku substancji lub energii przez
zarzgdzajgcego drogg, linia kolejowa, lotniskiem, portem, okresowe pomiary poziomow energii
w srodowisku prowadzi sie dla hatasu od drog publicznych o sredniorocznym natezeniu ruchu powyzej
3 min pojazdéw lub o procentowym udziale pojazdéw ciezkich w potoku powyzej 20%, w przypadku
Sredniego dobowego ruchu przekraczajgcego 5 tys. pojazdéw.

Przedmiotowa droga S1 miesci sie w kategoriach opisanych ww. rozporzgdzeniem i kwalifikuje sie
do objecia jej monitoringiem hatasu. Monitoring hatasu nalezy prowadzi¢ w zakresie i zgodnie
z zaleceniami metodycznymi okreslonymi w ww. rozporzadzeniu.
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7 DZIALANIA W ZAKRESIE ANALIZY POREALIZACYJNEJ

7.1 ANALIZA EMISJI DO POWIETRZA

Przeprowadzona analiza rozprzestrzeniania zanieczyszczen potwierdzita, ze etap eksploataciji
analizowanej inwestycji nie spowoduje przekroczenia obowigzujgcych poziomdéw dopuszczalnych
substancji w powietrzu, ktére okresla Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 24 sierpnia 2012 r.
w sprawie poziomow niektorych substancji w powietrzu oraz obowigzujgcych wartosdci odniesienia
substancji w powietrzu, ktére okresla Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 26 stycznia 2010 r.
w sprawie wartosci odniesienia dla niektérych substancji w powietrzu poza granicami pasa drogowego.

Z uwagi na powyzsze wnioskuje sie od odstgpienia przeprowadzenia analizy porealizacyjnej
w zakresie oddziatywan planowanego przedsiewziecia na stan jakosci powietrza.

7.2 ANALIZA ODDZIALYWANIA HALASU

Analize porealizacyjng w zakresie oddziatywania hatasu przeprowadza sie w celu okreslenia
skutecznoéci zastosowanych $rodkéw ograniczajgcych emisje hatasu drogowego na podstawie
rzeczywistego oddziatywania drogi na lokalny klimat akustyczny, ustalonego z uwzglednieniem
pomiarow poziomu hatasu i natezenia ruchu, wykonanych zgodnie z metodyka referencyjng. Wnioskuje
sie o przeprowadzenie analizy porealizacyjnej w nastepujgcych punktach:

Tabela 27 Proponowane punkty (receptory) do analizy porealizacyjnej

Lp. Receptor Kondygnacja
1 4 paTter
1. pietro
arter
2 6 P -
1. pietro
parter
3 10 1. pietro
2. pietro
parter
4 11 1. pietro
2. pietro
arter
5 14 P -
1. pietro
t
6 19 parter
1. pietro
1. piet
7 40 p!e ©
2. pietro
1. pi
8 41 p!etro
2. pietro

W przypadku stwierdzenia w wyniku analizy porealizacyjnej, przekroczen wartosci dopuszczalnego
poziomu hatasu na terenach podlegajgcych ochronie akustycznej, nalezy zastosowac zabezpieczenia
chronigce srodowisko przed ponadnormatywnym oddziatywaniem w zakresie wptywu przedsiewziecia
na klimat akustyczny. W przypadku gdy wartosci te, mimo zastosowania zabezpieczen nie beda
dotrzymane, dopiero wtedy nalezy podjg¢ dziatania majgce na celu utworzenie obszaru ograniczonego
uzytkowania. Dla przedsiewzie¢ mogacych zawsze znaczgco oddziatywa¢ na Srodowisko obszar
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ograniczonego uzytkowania tworzy sejmik wojewddztwa w drodze uchwaly, ktérego zadaniem jest
réwniez okreslenie granic takiego obszaru, ograniczenia w zakresie przeznaczenia terenu, wymagania
techniczne dotyczgce budynkéw oraz sposéb korzystania z terendéw wynikajgce z postepowania
w sprawie oceny oddziatywania na srodowisko, analizy porealizacyjnej lub przegladu ekologicznego.
Jezeli obowigzek utworzenia obszaru ograniczonego uzytkowania wynika z postepowania w sprawie
oceny oddziatywania na $rodowisko dla przedsiewziecia polegajgcego na budowie drogi, obszar
ograniczonego uzytkowania wyznacza sie na podstawie analizy porealizacyjne;.
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8 WNIOSKI | ZALECENIA Z PRZEPROWADZONYCH ANALIZ

8.1 ODDZIALYWANIE NA LUDZI ROSLINY, ZWIERZETA, GRZYBY | SIEDLISKA
PRZYRODNICZE, WODE | POWIETRZE

8.1.1 Oddziatywanie na ludzi

Wptyw przedsiewziecia na ludzi moze zaznaczac¢ sie poprzez emisje hatasu, emisje substancji do
powietrza, przedostawanie sie zanieczyszczen do gleb oraz wod, a takze poprzez rozwigzania
zapewniajgce bezpieczenstwo ruchu drogowego.

Pomimo zastosowania bardzo wysokich ekranow akustycznych w dalszym ciggu w kilki receptorach
prognozuje sie przekroczenia hatasu. Nalezy pamietag, istniejgca droga S1 przebiega wzdtuz licznych
terenéw zabudowanych, ktére trudno ochroni¢ przed ponadnormatywnym oddziatywaniem hatasu.
Poza wspomnianymi kilkoma przypadkami niewielkich przekroczeh (1 budynek w horyzoncie 2022 i 3
budynki w horyzoncie 2032) generalnie prognozuje sie znaczne obnizenie poziomu hatasu na terenach
objetych ochrong akustyczna, znajdujgcych sie wzdtuz przedmiotowego odcinka S1. Mozna stwierdzic,
ze zastosowane s$rodki przeciwhatasowe sg bardzo efektywne. Realizacja przedmiotowe] inwestyciji
generalnie przyczyni sie do poprawy klimatu akustycznego i zapobiegnie jego znacznemu pogorszeniu
sie w przyszitosci poprzez instalacje dodatkowych zabezpieczen akustycznych.

Negatywny wptyw na zdrowie ludzi w aspekcie emisji substancji zanieczyszczajgcych powietrze
atmosferyczne moze wystgpi¢ w przypadku wystgpienia ponadnormatywnych stezen substancji
w powietrzu. Analizy rozprzestrzeniania substancji wykonywane dla drog wskazuja, ze najistotniejszym
oddziatywaniem wykazuje sie dwutlenek azotu. Jest to zwigzek, ktérego zasieg oddzialywania jest
najwiekszy ze wszystkich substancji, a zatem wyznacza oddziatywanie drogi na srodowisko w zakresie
emisji i rozprzestrzeniania sie substancji w powietrzu. Obszary oddziatywania spowodowanych przez
inne substancje zanieczyszczajgce zawierajg sie wewnatrz obszaru wyznaczonego przez NO,.

Wykonane obliczenia rozprzestrzeniania dwutlenku azotu do powietrza nie wykazaty przekroczen
dopuszczalnych wartosci stezen maksymalnych (odniesionych dla okresu 1 godziny) oraz stezen
Sredniorocznych, w tym warto$ci dopuszczalnych okreslonych z uwagi na ochrone zdrowia ludzi poza
terenem wyznaczonym przez linie rozgraniczajgce. Obliczenia wykonano z uwzglednieniem tla
zanieczyszczen (poza substancjami PM10 oraz PM2,5). Istniejgce budynki mieszkalne nie bedg wiec
narazone na wyzsze wartosci stezen niz stezenia dopuszczalne. Pozostate zanieczyszczenia
wystepujg w niewielkich stezeniach nie powodujgc negatywnych odczuc¢ i dyskomfortu dla zycia ludzi.

Majgc na uwadze powyzsze stwierdza sie, ze eksploatacja planowanej inwestycji nie wywota
negatywnych skutkéw dla zdrowia ludzi w aspekcie emisji substancji zanieczyszczajgcych powietrze
atmosferyczne.

8.1.2 Oddzialywanie na rosliny, zwierzeta, grzyby i siedliska przyrodnicze

Realizacja przedmiotowej inwestycji wigza¢ sie bedzie z koniecznoscig zajetosci terenu pod pas
drogowy. Tym samym wymusi to zniszczenia siedlisk roslin i zwierzat bytujgcych w obrebie pasa.
Niniejsze ograniczone zostanie do linii zajetosci i nie bedzie wykraczato poza nie. Nalezy mie¢ jednak
na uwadze, iz konieczne do wykonania czynnosci zostang przeprowadzone w taki sposob, aby
oddziatywanie na elementy biotyczne srodowiska byto zminimalizowane.

W przypadku stwierdzonego chronionego gatunku bezkregowcéw (mréwka rudnica), przeniesienie
mrowisk odbedzie sie pod nadzorem przyrodniczym oraz wedtug scisle wskazanych wytycznych co do
sposobu i terminu, w tym po uzyskaniu formalnych zgdd derogacyjnych. Prowadzenie robot
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budowlanych spowoduje takze likwidacje potencjalnych siedlisk legowych ptakéw, poprzez koniecznag
do zrealizowania wycinke drzew i krzewow. Niemniej jednak, przy zastosowaniu odpowiednich dziatan
minimalizujgcych oraz prowadzeniu robét przy udziale nadzoru przyrodniczego, prace te nie spowodujg
znaczgcego negatywnego oddziatywania na elementy biotyczne srodowiska oraz populacje
poszczegodlnych grup zwierzat.

Ponadto nalezy nadmieni¢, ze obliczone poziomy stezen poszczegodlnych zanieczyszczen dla obu
prognozowanych horyzontow czasowych 2023 i 2033 pozostajg w granicach normy (poza pasem
drogowym) biorgc pod uwage dopuszczalne wartosci z uwagi na ochrone roslin.

Reasumujgc stwierdzi¢ nalezy, iz oddzialywanie na wskazane elementy biotyczne Srodowiska
ograniczone bedzie do linii zajetosci oraz do niezbednego minimum zwigzanego z realizacjg inwestyciji.
Wariant proponowany przez Wnioskodawce, po zastosowaniu wskazanych dziatah minimalizujgcych,
nie spowoduje pogorszenia sie stanu srodowiska przyrodniczego.

8.1.3 Oddziatywanie na wody powierzchniowe i podziemne

W czasie prowadzenia prac zwigzanych z rozbudowg analizowanego odcinka drogi przewiduje sie
nastepujgce formy czynnosci, stanowigce zrédio potencjalnego oddziatywania przedsiewziecia na
wody powierzchniowe i podziemne:

o wykonywanie robét budowlanych w tym robot ziemnych,
e realizacja gospodarki magazynowej, w odniesieniu do materiatdw budowlanych oraz odpadéw,
e eksploatacja oraz konserwacja urzgdzen technicznych,

e gospodarka sciekami komunalnymi oraz technologicznymi,

e gospodarka wodami opadowymi oraz roztopowymi.

Gltowne zagrozenie zwigzane ze $rodowiskiem wod powierzchniowych, wystepuje na etapie:

e przebudowy rowéw odwodnieniowych,
e przebudowy ciekow naturalnych.

Wskazane roboty, zwigzane bedg z okresowym zaburzeniem stosunkéw wodnych (czasowa zmiana
predkosci przeptywu wod), a takze mogg prowadzi¢ do czasowego zamulenia woéd powierzchniowych.
Nalezy jednak podkresli¢, iz finalnie przedmiotowe rozwigzania bedg prowadzity do zachowania
(lokalnie usprawnienia) uktadu odwodnieniowego oraz pozostang bez wptywu na bilans ilosciowy
poszczegodlnych zlewni, stan jakosciowy ich wdd, a takze na realizacje celow srodowiskowych
ustanowionych dla JCWP.

Gtéwne zagrozenie zwigzane ze Srodowiskiem wod podziemnych, wystepuje na etapie:

o realizacji robdét ziemnych, w tym wykopow ktére mogg naruszy¢ pierwszy poziom wodonosny,
e realizacji robét fundamentowych pod obiekty inzynierskie.

Wskazane roboty, zwigzane bedg z mozliwoscig naruszenia warstw wodonosnych oraz warstw
izolacyjnych nad warstwami wodonosnymi. Nalezy jednak podkresli¢, iz zastosowana technologia
umozliwi krotkookresowg stabilizacje zwierciadta wéd, zachowanie ciggtosci warstw wodonosnych,
kierunkéw i predkosci przeptywow.

Na etapie eksploatacji planowanej inwestycji oddziatywanie na srodowisko wodne wynikac¢ bedzie
przede wszystkim z odprowadzania sptywéw deszczowych i roztopowych z nawierzchni drogi do wéd
lub do ziemi. Tym samym, wody opadowe i roztopowe z korony drogi bedg w kontrolowany sposob
ujmowanie i odprowadzanie do odbiornikéw po uprzednim podczyszczeniu.
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Rozbudowywany odcinek drogi stanie sie potencjalnym zréditem zagrozen, gdyz trasa bedzie
wykorzystywana do przewozu substancji niebezpiecznych. Prawdopodobienstwo wystgpienia skazenia
srodowiska wodnego w wyniku wystgpienia nagtego zdarzenia oceniono dla wdod powierzchniowych
oraz podziemnych na poziomie niskim, ktéry nie wymaga stosowania dodatkowych srodkow.

8.1.4 Oddziatlywanie na powietrze

Zanieczyszczenia komunikacyjne sg jednym z czynnikdéw obcigzajgcych powietrze atmosferyczne.
Zagrozenie zwigzane z emisjg tych zanieczyszczen zalezy w gtdéwnej mierze od aktualnego ruchu
pojazdow poruszajgcych sie po drodze oraz stanu technicznego parku samochodowego.

Biorgc pod uwage obecne uwarunkowania w rozwoju motoryzacji nalezy sie spodziewac ciggtego
wzrostu iloéci pojazddéw i zwiekszania sie udziatu komunikacji samochodowej w transporcie towarow.
Nieuchronnie prowadzi to do wzrostu natezenia ruchu na istniejgcych drogach, ktére w wiekszosci
przypadkow nie nadgzajg za rozwojem motoryzacji, nie oferujgc odpowiednich warunkéw ruchu dla tak
duzych potokéw ruchu. Konsekwencjg takiej sytuacji jest wyczerpanie przepustowosci drég
i wystepowanie wszelkich zwigzanych z tym zagrozen, rowniez wzrostu emisji substancji do powietrza,
co zwigzane jest z poruszaniem sie pojazdéw z niewielkg predkoscig, na niskich biegach,
niejednokrotnie z powtarzajgcymi sie operacjami startu i hamowania. Rozbudowa drogi ekspresowej,
chociaz bez watpienia ma wptyw na tereny, na ktérych planuje sie jej realizacje, stwarza jednak
mozliwo$¢ znacznej poprawy ptynnosci ruchu (a zatem ograniczenia emisji) i skierowania ruchu na
droge znacznie lepiej do jego wielkoéci i oddziatywania dostosowana.

Ponadto, nalezy zaznaczy¢, iz przeprowadzone obliczenia wykazaty, ze w wyniku eksploatac;ji
planowanej inwestycji nie przewiduje sie mozliwosci przekroczenia obechie obowigzujgcych
standardéw jakosci $rodowiska okreslonych w rozporzadzeniu Ministra Srodowiska z dnia 26 stycznia
2010 r. w sprawie wartosci odniesienia dla niektorych substancji w powietrzu oraz w rozporzgdzeniu
Ministra Srodowiska z dnia 24 sierpnia 2012 r. w sprawie pozioméw niektérych substancji w powietrzu
poza linie rozgraniczajgce.

Obliczone poziomy stezeh poszczegdlnych zanieczyszczen dla obu prognozowanych horyzontéw
czasowych 2023 i 2033 pozostajg w granicach normy (poza pasem drogowym) biorgc pod uwage
zarowno dopuszczalne warto$ci z uwagi na ochrone zdrowia ludzi i ochrone roslin.

Biorgc pod uwage oddziatywanie przedmiotowej inwestycji na powietrze, stwierdza sie, iz wariant
realizacji przedsiewziecia jest korzystniejszy niz zaniechanie inwestyciji.

8.2 ODDZIALYWANIE NA POWIERZCHNIE ZIEMI, Z UWZGLEDNIENIEM RUCHOW
MASOWYCH ZIEMI, KLIMAT | KRAJOBRAZ

8.2.1 Powierzchnia ziemi (z uwzglednieniem ruchéw masowych ziemi)

Prowadzenie prac budowlanych w odniesieniu do powierzchni ziemi i gleby bedzie sie wigzato z:

e czasowym zajeciem dodatkowego terenu na zaplecza budowy,

e przeksztatceniem powierzchni ziemi i gleby przede wszystkim w pasie robot oraz jego
bezposrednim sgsiedztwie,

e mozliwoscig skazenia gruntu wywotanego w wyniku niekontrolowanych wyciekow plynéw
eksploatacyjnych pojazdéw pracujgcych na placu budowy, awarii maszyn i urzadzen
budowlanych.

Projektowana rozbudowa drogi ekspresowej zostata poprowadzona w istniejgcym s$ladzie,
w przewazajgcym zakresie w granicach istniejgcego pasa drogowego. Niewielkie dodatkowe trwate
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zajecie terenu pod planowang rozbudowe stanowi oddziatywanie o charakterze nieodwracalnym,
ktorego negatywne skutki sg eliminowane poprzez:

e integrowanie drogi z istniejgcym przebiegiem drogi S1,

o zastosowanie rozwigzan technicznych ograniczajgcych do niezbednego minimum zajetosc
terenu,

e zintegrowanie drogi z krajobrazem poprzez odpowiedni dobér materiatdw oraz zastosowanie
zieleni,

o takie prowadzenie trasy, aby droga nie rozcinata ekosystemy i wspdlnoty ludzkie oraz miata
minimalny wptyw na formy terenu i wymagata jak najmniejszych robét ziemnych;

o dbatos¢ o estetyke drogi i obiektow jej towarzyszacych,

¢ dbatos¢ o harmonie kompozyciji drogi, mostow i otoczenia oraz ptynnego przejscia pomiedzy tymi
elementami,

e tworzenie interesujgcych kompozycji zieleni przydrozne;j.

Zaburzenia geomorfologiczne w aspekcie przeksztatcen powierzchni ziemi (w tym struktury gleb)
beda miaty charakter przejsciowy do momentu zakonczenia prac budowlanych. Pomimo czasowego
charakteru bedga to jednak oddziatywania o duzym nasileniu. Efekt ten jest jednak wpisany w charakter
inwestycji tego typu i nie ma mozliwosci jego eliminacji. Prace ziemne prowadzace do trwatego
przeksztatcenia powierzchni ziemi bedg zwigzane z budowg nasypéw i wykopow drogowych oraz pod
fundamenty obiektow inzynierskich. Przy zatozeniu prawidlowego wykonania trasy drogowej,
zabezpieczenia skarp i wykopow przed erozjg i wystgpieniem przeksztatcen geomechanicznych,
zagrozenia powierzchni terenu nie powinny wystgpi¢ w czasie normalnej eksploatacji trasy drogowej.
Dodatkowo nalezy podkreslic, iz rejon istniejgcej S1 oraz jej planowanej rozbudowy, potozony jest poza
obszarami osuwiskowymi oraz innymi wskazanymi jako potencjalne miejsca intensywnych procesow
erozyjnych. Rozpatrywana trasa drogowa czesciowo potozona jest w granicach eksploatowanych zt6z
kopalnych, jednak nie wigze sie to z wysokim prawdopodobienstwem wystepowania niekontrolowanych
ruchow.

Potencjalng mozliwo$¢ skazenia powierzchni ziemi i gleby w bezposrednim sgsiedztwie planowanej
rozbudowy stanowi wypadek transportowy o powaznych skutkach dla srodowiska wodno-gruntowego.
Prawdopodobienstwo wystgpienia skazenia srodowiska wodno-gruntowego w wyniku wystgpienia
nagtego zdarzenia oceniono na poziomie niskim, ktory nie wymaga stosowania srodkéw ochronnych.

8.2.2 Klimat

Oddziatywanie inwestycji na warunki klimatyczne po jej oddaniu do uzytku bedzie miato charakter
lokalny. Ewentualne zmiany mogg dotyczy¢ warunkdéw termicznych, wiatrowych, wilgotnosciowych
i byé wynikiem zmiany sposobu zagospodarowania terenu m.in. zwiekszeniem powierzchni jezdni,
budowg nasypdéw iwykopow, ruchem pojazdéw, zmniejszeniem retencji przypowierzchniowej
i przenikania wody do gruntu.

Rozwazajgc charakter analizowanego przedsiewziecia i biorgc pod uwage istniejaca juz droge S1
stwierdza sie, iz rozbudowa moze przyczyniaC sie do zmiany miejscowych warunkéw
mikroklimatycznych w stopniu minimalnym. Planowana inwestycja moze sie przyczynia¢ do lokalnego
wzrostu temperatury (duze potacie odstonietych, ciemnych powierzchni silnie sie rozgrzewajgcych pod
wptywem stonca), a posrednio do zmniejszenia wilgotno$ci powietrza. Wycigcie kolidujacej z inwestycja
zieleni przetozy sie na lepsze przewietrzanie obszaru, lecz rowniez na pogorszenie sie warunkow
mikroklimatycznych.

Charakter oraz intensywnos¢ wyzej opisanego oddziatywania pozostajg minimalne. Tym samym,
projekt budowlany nie przewiduje zastosowania szczegolnych srodkéw lub dziatan minimalizujgcych
w zakresie przedmiotowego oddziatywania. Posrednio, sposdb wkomponowania trasy w istniejgce
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uksztattowanie terenu, dobér formy oraz kolorystyki poszczegélnych elementéw trasy, umozliwi
ograniczenie przeksztatcen mikroklimatu.

8.2.3 Krajobraz

Planowana rozbudowa nie bedzie generowata znaczgcych oddziatywan na walory krajobrazowe.
Forma geometryczna (np.: dostosowanie niwelety do istniejacych uwarunkowan topograficznych) oraz
kolorystyka poszczegoélnych elementéw infrastrukturalnych trasy (odcienie brgzu, zieleni, szarosci)
bedzie nawigzywac do cech jej otoczenia, co pozwoli na harmonijne wkomponowanie drogi w istniejgce
zagospodarowanie terenu. Negatywne elementy, takie jak wycinka kolidujgcej z inwestycja zieleni,
objeto szczegdlng weryfikacjg w celu zminimalizowania zasiegu tych dziatan. Planowane urzgdzenia
ochrony s$rodowiska (urzgdzenia podczyszczajgce wody opadowe i roztopowe) umozliwig
zabezpieczenie stanu uwarunkowan przyrodniczych w rejonie trasy, co posrednio przetozy sie na
zachowanie obecnych waloréw krajobrazowych.

8.3 ODDZIALYWANIE NA DOBRA MATERIALNE

W zakresie zabezpieczenia interesow oso6b trzecich wybudowanie drogi wraz z planowanymi
rozwigzaniami projektowymi spowoduje:

e przebudowe infrastruktury istniejgcej w obrebie projektowanej rozbudowy,

e zmniejszenie ucigzliwosci spowodowanych hatasem, drganiami oraz zanieczyszczeniami
wod i gleby dzieki zastosowaniu odpowiednich srodkéw minimalizujgcych,

e wykonanie wszystkich niezbednych elementéw stuzgcych sprawnemu, bezpiecznemu
i bardziej komfortowemu poruszaniu sie wszystkich uczestnikow ruchu, wykonanie
odpowiedniego systemu odwodnienia oraz zabezpieczenie kolidujgcych z inwestycjg sieci
uzbrojenia terenu.

W trakcie wykonywania prac, w zwigzku z rozbudowg istniejgcej drogi, wystgpig krotkotrwate okresy
ograniczenia przepustowosci drogi S1 w zwigzku z zajeciem czesci jezdni w trakcie wykonywania robaét,
lecz tego typu utrudnienia bedg mialy charakter przejsciowy i zostang ograniczone do niezbednego
minimum. Podczas prac zwigzanych z przebudowg infrastruktury technicznej mogg wystgpi¢
krotkotrwate utrudnienia w korzystaniu z energii elektrycznej oraz srodkéw tgcznosci. Zakitdcenia te
beda miaty charakter tymczasowy i zwigzane bedg z przebudowg ww. sieci.

W zwigzku z rozbudowg omawianego odcinka drogi S1, przewiduje sie prace rozbidrkowe. Prace
projektowe zaktadaty ograniczenie koniecznych rozbiérek budynkéw do niezbednego minimum. Do
rozbiorki przewiduje sie 1 budynek gospodarczy i wiate przystankowa.

Przewiduje sie rowniez rozbidrki innych elementéw infrastruktury (elementy drogi, infrastruktura
zwigzana i niezwigzana z drogg), ktére kolidujg z nowo zaprojektowanymi rozwigzaniami projektowymi.

W ramach inwentaryzacji przyrodniczej nie stwierdzono, aby obiekty inzynierskie przeznaczone do
rozbiodrki i przebudowania byly zasiedlone przez nietoperze lub ptaki. Na etapie realizacji prac
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budowlanych do obowigzkéw nadzoru przyrodniczego bedzie naleze¢ ponowna weryfikacja takiego
stanu.

8.4 ODDZIALYWANIE NA ZABYTKI | KRAJOBRAZ KULTUROWY, OBJETE
DOKUMENTACJA, W SZCZEGOLNOSCI REJESTREM LUB EWIDENCJA
ZABYTKOW

Analizowany zakres inwestycji, to jest rozbudowa obu jezdni drogi ekspresowej S1 na odcinku
Mystowice — Ledziny, nie koliduje z zadnym zabytkiem wpisanym do wojewodzkiego rejestru zabytkow
ani do gminnej ewidencji zabytkow, a takze z Zadnym stanowiskiem archeologicznym.

Ze wzgledu na brak wystepowania obiektow zabytkowych w poblizu planowanej inwestycji oraz na
specyfike rozbudowy istniejgcej juz trasy nie stwierdza sie negatywnego wptywu na walory krajobrazu
kulturowego objetego inwestycjg terenu.

W zasiegu linii rozgraniczajgcych inwestycji, przy ul. Kosztowskiej (dziatka 1742/112) w km ok.
552+820 znajduje sie przydrozna kapliczka, ktora nie figuruje w wojewodzkim rejestrze zabytkéw ani
w gminnej ewidencji zabytkéw. Kapliczka pozostanie w obecnej lokalizacji i na czas realizacji inwestycji
zostanie zabezpieczona w celu unikniecia jej zniszczenia.

8.5 WZAJEMNE ODDZIALYWANIE POMIEDZY ELEMENTAMI SRODOWISKA

Analizowane przedsiewziecie bedzie zrodiem emisji zanieczyszczen pytowo-gazowych, hatasu,
odpadow, woéd opadowych i roztopowych oraz $ciekdw socjalno-bytowych. Majac na uwadze
powyzsze, eksploatacja inwestycji moze powodowaé oddziatywanie na $rodowisko przyrodnicze,
ziemie, wode, powietrze, krajobraz czy tez klimat. Ww. komponenty srodowiska sg ze sobg powigzane,
tworzac integralng cato$¢. Tym samym negatywny wptyw na jeden z elementdéw moze przyczynic sie
do pogorszenia catego ekosystemu.

Oddziatywanie wynikajgce z emisji hatasu oraz substancji do powietrza, wéd i ziemi moze wptywac
na poszczegoélne elementy $rodowiska powodujgc miedzy innymi: ucigzliwos¢ dla ludzi, ptoszenie
zwierzat, negatywny wptyw na roslinnos¢, wody powierzchniowe i podziemne oraz powierzchnie ziemi.
Przedstawione w niniejszym opracowaniu analizy, wykazaty jednak, iz oddziatywanie inwestycji nie
powoduje przekroczen ustalonych prawnie normatywdéw, a tym samym nie wplynie na pogorszenie
stanu $rodowiska na analizowanym obszarze. Wynika to czesciowo z charakteru inwestycji, ktora
w niektérych aspektach nie stwarza istotnych oddziatywan, zas czesciowo jest efektem zastosowania
urzgdzen ochrony srodowiska, stosownych do charakteru oddziatywania. Zaprojektowane urzgdzenia
ochrony srodowiska spowodujg, ze analizowane oddziatywania zostang ograniczone, przez co
eksploatacja projektowanej trasy nie bedzie ucigzliwa dla sSrodowiska i nie przyczyni sie do wystgpienia
wzajemnego negatywnego oddziatywania pomiedzy poszczegdlnymi komponentami Srodowiska.
Z punktu widzenia ochrony $rodowiska przyjete w projekcie budowlanym urzgdzenia srodowiska dajg
odpowiednie zabezpieczenie poszczegdélnym elementom Srodowiska naturalnego. Zaproponowane
zabezpieczenia oraz dziatania tagodzgce oddziatywanie na Srodowisko szczegdtowo przedstawiono
w rozdziatach 5 niniejszego opracowania.

8.6 ODDZIALYWANIE NA BEZPIECZENSTWO RUCHU DROGOWEGO

Rozbudowywany odcinek trasy S1 wptynie na poprawe warunkow ekologicznych i bezpieczenstwo.
Ponadto rozbudowana droga w znaczny sposéb wptynie na komfort oraz czas podrozy.

Obserwujac wzrost ruchu na istniejgcej S1 mozna fatwo zauwazyé, ze rozbudowa drogi ekspresowe;
S1 jest niezbedna.
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8.7 WNIOSKI | ZALECENIA W ZAKRESIE PONOWNEJ OCENY ODDZIALYWANIA NA
SRODOWISKO

Ocene koniecznosci przeprowadzenia ponownej oceny oddziatywania przedsiewziecia na
srodowisko oparto na ponizszych wynikach i wnioskach z przeprowadzonych w ramach niniejszego
Opracowania analiz.

Przeprowadzone obliczenia rozprzestrzeniania sie zanieczyszczen w powietrzu wykazaty, ze
w wyniku eksploatacji planowanej inwestycji nie przewiduje sie mozliwosci przekroczenia obecnie
obowigzujgcych standardéw jakosci srodowiska okreslonych w rozporzadzeniu Ministra Srodowiska
z dnia 26 stycznia 2010 r. w sprawie wartosci odniesienia dla niektérych substancji w powietrzu oraz
w rozporzgdzeniu Ministra Srodowiska z dnia 24 sierpnia 2012 r. w sprawie pozioméw niektérych
substancji w powietrzu poza linie rozgraniczajgce.

Odnoszgc sie natomiast do stopnia oddziatywania inwestycji na srodowisko akustyczne, to z uwagi,
ze istniejgca droga S1 przebiega wzdtuz licznych istniejgcych zabudowan mieszkaniowych, ktére
trudno ochroni¢ przed ponadnormatywnym oddziatywaniem hatasu, pomimo zastosowania bardzo
wysokich ekranow akustycznych w dalszym ciggu w kilku receptorach prognozuje sie niewielkie
przekroczenia hatasu (1 budynek w horyzoncie 2022 i 3 budynki w horyzoncie 2032). Wynika to
z zastanego uktadu przestrzennego droga-zabudowa mieszkaniowa. Jednakze na wszystkich terenach
chronionych akustycznie prognozuje sie znaczne obnizenie poziomu hatasu w stosunku do wariantu
bezinwestycyjnego, wiec realizacja przedmiotowe] inwestycji przyczyni sie do poprawy klimatu
akustycznego i zapobiegnie jego znacznemu pogorszeniu sie w przysztosci.

W rozdziale 7.2 wskazano proponowany zakres analizy porealizacyjnej w przypadku oddziatywania
akustycznego przedsiewziecia.

Zaprojektowane urzagdzenia oczyszczajgce wody z korony drogi, a takze brak przekroczen
obowigzujgcych pozioméw dopuszczalnych substancji w powietrzu pozwalajg uznaé, ze eksploatacja
planowanej inwestycji nie bedzie zagraza¢ przedostaniem sie zanieczyszczen do srodowiska
glebowego oraz wéd powierzchniowych i podziemnych.

Rozwigzania zaprojektowane w celu ochrony wystepujgcych w rejonie przedsiewziecia flory i fauny
(m.in. ogrodzenia drogi, przejscia dla zwierzat, odwodnienie drogi wraz ze zbiornikami retencyjnymi),
uznaje sie za skuteczne i wystarczajgce. W trakcie projektowania inwestycji uwzgledniono wdrozenie
rozwigzan technicznych ograniczajgcych do niezbednego minimum zajetos¢ terenu, a przez to tez
wycinke. Potencjalne powstanie bariery ekologicznej dla zwierzat, jakg sg drogi, mozna uzna¢ za
pomijalne ze wzgledu na fakt, ze omawiana inwestycja jest rozbudowg istniejgcej drogi.

Biorgc pod uwage powyzsze oraz fakt, ze rozwigzania projektowe sg opracowane ze
szczegotowoscig konieczng na etapie Projektu Budowlanego, a takze z uwagi na stopien
szczegotowosci przeprowadzonych w ramach niniejszego Opracowania analiz, ktére bazujg na
precyzyjnie zaprojektowanych elementach infrastruktury drogowej oraz towarzyszacej, nie stwierdza
sie koniecznosci przeprowadzenia ponownej oceny oddziatywania przedsiewziecia na srodowisko
w ramach postepowania w sprawie wydania decyzji o zezwoleniu na realizacje inwestycji drogowej
(ZRID).
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9 WSKAZANIE TRUDNOSCI WYNIKAJACYCH Z NIEDOSTATKOW TECHNIKI LUB LUK
WE WSPOLCZESNEJ WIEDZY, JAKIE NAPOTKANO OPRACOWUJAC RAPORT

9.1 ANALIZA ROZPRZESTRZENIANIA SIE SUBSTANCJI W POWIETRZU

Ocena przewidywanego oddziatywania inwestycji na powietrze atmosferyczne obarczona jest
pewnym btedem wynikajgcym z mnogosci czynnikow determinujgcych wielkos¢ emisji zanieczyszczen
powietrza oraz ich przestrzenny rozkfad. Do gtéwnych czynnikéw wptywajgcych na niepewnosé
wynikow analizy naleza:

e brak mozliwosci uwzglednienia uksztattowania i zagospodarowania terenu, wptywajgcego na
sposéb rozprzestrzeniania sie zanieczyszczen;

e zmiennos¢ parametréw ruchu odbywajgcego sie na drodze (rozwigzania konstrukcyjne silnikow,
rodzaj stosowanego paliwa, predkosé¢ jazdy i ptynnosé ruchu, itp.) wptywajgce na wielkosé
emisiji;

e zmiennos¢ parametréw meteorologicznych (predkoé¢ i kierunek wiatru, wystepowanie opadow
atmosferycznych, itp.) wplywajgce na rozprzestrzenianie sie zanieczyszczen.

Z uwagi na fakt, iz ruch pojazdéw czy warunki atmosferyczne nie sg state w ciggu doby/roku,
w przeprowadzonej analizie rozprzestrzeniania substancji w powietrzu przyjeto pewne uogodlnione
zalozenia. Przyjete parametry takie jak: maksymalna predkos¢ z jakg mogg poruszac sie pojazdy,
maksymalne natezenie ruchu pojazdoéw, obrazujg potencjalnie najgorsze z mozliwych do zaistnienia
warunkow w trakcie eksploatacji inwestycji. W opinii Autoréw tak przyjeta metodyka obliczeh daje
podstawy do wiarygodnej oceny oddziatywania planowanej inwestycji na stan jakosci powietrza.

9.2 ODDZIALYWANIE AKUSTYCZNE

W trakcie opracowywania niniejszego raportu napotkano na pewne trudnosci przy szacowaniu
oddziatywania inwestycji w fazie realizacji — oddziatywanie akustyczne zalezy w tym przypadku od cech
wykorzystywanych urzgdzen — od typu urzadzenia, jego stanu technicznego jak rowniez od ilosci
pracujgcych maszyn. Na obecnym etapie przedsiewziecia brak jest wystarczajgcych informacji, aby
konkretnie okresli¢ oddziatywanie inwestycji w fazie realizaciji.

W zakresie modelowania poziomoéw hatasu na etapie eksploatacji, mozna sie spodziewac
niedokfadnosci wynikajacych z mogacych sie pojawi¢ rozbiezno$ci pomiedzy prognozowanymi
natezeniami ruchu, predkoscig pojazdéw a sytuacjg, jaka wystgpi w rzeczywistosci. Wynika to przede
wszystkim z dynamicznego rozwoju motoryzacji, ktéry nastgpit w ostatnich latach, a ktérego dalszy cigg
moze by¢ trudny do przewidzenia.
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10 ANALIZA PRZEDSIEWZIECIA NA ETAPIE LIKWIDACJI

Analizowana inwestycja drogowa stanowi przedsiewziecie, ktére z uwagi na petniong funkcje
logistyczng i spoteczng nie jest przewidziana do catkowitej likwidacji po uptywie okreslonego czasu
uzytkowania.

Nalezy jednak zaznaczy¢, iz moze zaistnie¢ koniecznosc:

¢ likwidacji poszczegodlnych elementéw infrastrukturalnych,
e remontu nawierzchni drogi, co wigze sie z usunieciem czesci jej wyposazenia oraz materiatu
nawierzchni.

We wskazanych wyzej przypadkach stwierdza sie mozliwosS¢ wystgpienia zespotu zagrozen
zwigzanych z:

emisjg substancji zanieczyszczajgcych do powietrza,
emisjg hatasu,

emisjg odpadow,

emisjg Sciekow.

Charakter oraz intensywno$¢ przedmiotowych zagrozeh pozostanie uzalezniona od sposobu
prowadzenia robot i zastosowanych srodkéw minimalizujgcych oddziatywanie.

Emisja substanciji zanieczyszczajacych do powietrza

Na etapie likwidacji lub remontu poszczegdlnych elementow drogi i towarzyszgcych jej obiektow
infrastrukturalnych emitowane bedg zanieczyszczenia powietrza pochodzace ze spalania paliw
w silnikach maszyn i urzgdzen pracujgcych na terenie budowy oraz pojazdow transportujgcych
materiaty wykorzystywane do budowy. W zaleznosci od zaawansowania robét, zmienny bedzie czas
pracy oraz ilos¢ i rodzaj maszyn, a co za tym idzie rézne bedg tez emisje zanieczyszczen do atmosfery.

Na etapie prowadzenia prac zwigzanych z likwidacjg lub remontem dodatkowo wystepowac bedag
okresowe ucigzliwosci zwigzane ze zjawiskiem pylenia pochodzgcym z nastepujgcych zrodet:

emisja pytéw z transportu pylistych materiatéw budowlanych;

emisja pytow z prac ziemnych;

emisja pytow z poruszania sie pojazdoéw po nieutwardzonych drogach gruntowych;

emisja pyldbw wywotana erozjg wiatrowg odkrytych w trakcie prowadzenia robét powierzchni
gruntow.

Emisja substancji wystepujgca podczas prowadzenia robét bedzie wprowadzana do Srodowiska
W SposoOb niezorganizowany, a oddziatywanie to bedzie miato charakter lokalny i ustgpi z chwilg
zakonczenia prac budowlanych.

Emisja hatasu

Podczas likwidacji emisja hatasu bedzie powodowana przede wszystkim przez prace maszyn
wykorzystywanych na tym etapie. Poziom mocy akustycznej maszyn szacuje sie na 100 — 110 dB, przy
czym zaznacza sie, ze ze wzgledu na szeroki wybor urzgdzen wartosci te nalezy uznac za orientacyjne.
Zrédtem hatasu (powierzchniowym) bedzie miejsce prowadzenia prac rozbiérkowych lub remontowych
oraz drogi, po ktérych odbywacé sie bedzie ruch pojazdéw zwigzany z prowadzonymi pracami. Poziomy
dzwieku generowane na analizowanym etapie mogag przyjmowac wartosci odbierane jako ucigzliwe na
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terenach zamieszkanych, jednak nalezy pamietaé, ze oddziatywanie to jest przejsciowe i catkowicie
ustaje z chwilg zakonczenia prac rozbidrkowych.

Emisja sciekow, wod opadowych i roztopowych

W trakcie prac rozbiorkowych lub remontowych powstawac bedg dwa typy Sciekdw:

e Scieki socjalno — bytowe, zwigzane z czynnosciami sanitarnymi pracownikow (miejsce
powstawania: zaplecze robét),

e wody opadowe oraz roztopowe, zwigzane bezposrednio z opadami atmosferycznymi (miejsce
powstawania: plac roboét, zaplecze robot).

Eksploatacja zaplecza (weztdw sanitarnych) wigze sie z powstawaniem $ciekéw socjalno-bytowych.
Wskazany typ Sciekow bedzie ujmowany i gromadzony poprzez system przenosnych i szczelnych
sanitariatow, przystosowanych do transportu kotowego. Odbidér ww. sanitariatow prowadzony bedzie
przez podmioty uprawnione, posiadajgce odpowiednig decyzje administracyjng, wydang w mocy
ustawy z dnia 13 wrze$nia 1996 r. o utrzymaniu czystosci i porzgdku w gminach. Szacuje sie, iz Srednie
zuzycie wody do celéw socjalnych przez jednego pracownika fizycznego na dobe wynosi ok. 0,06 m3,
Eksploatacja zaplecza oraz placu rozbiorki/remontu wigze sie z odprowadzeniem $ciekéw w formie
wod opadowych i roztopowych, pochodzgcych z opadéw atmosferycznych. Tym samym, teren
zaplecza oraz placu profiluje sie w sposéb umozliwiajgcy grawitacyjny sptyw opadéw w wyznaczone
kontrolowane miejsce, wyposazone w tymczasowy osadnik lub tzw. prég terenowy, lokalizowany tuz
przed odbiornikiem (wspomagajgcy sedymentacje naturalnych zawiesin).

Emisja odpadow

W fazie prac rozbidrkowo-remontowych wyréznia sie nastepujgce etapy, bedace zrédiem
wytwarzania odpadow:

e roboty rozbiérkowe oraz demontazowe, zwigzane m.in. z demontazem elementéw istniejgcej
infrastruktury technicznej,
e roboty docelowe:
— remont nawierzchni,
— likwidacja danego odcinka drogi wraz z rozbiorkg podbudowy,
— demontaz urzgdzen bezpieczenstwa ruchu,
— przebudowallikwidacja przepustéw drogowych.

Zgodnie z trescig rozporzgdzenia Ministra Klimatu z dnia 2 stycznia 2020 roku w sprawie katalogu
odpaddw, przewidziane do wytworzenia rodzaje odpaddéw zaklasyfikowane zostang do nastepujgcych
grup:

e grupa 15 - Odpady opakowaniowe; sorbenty, tkaniny do wycierania, materiaty filtracyjne i ubrania
ochronne nieujete w innych grupach,

e grupa 17 - Odpady z budowy, remontéw i demontazu obiektéw budowlanych oraz infrastruktury
drogowej (wtgczajac glebe i ziemie z terendw zanieczyszczonych),

e grupa 20 - Odpady komunalne tgcznie z frakcjami gromadzonymi selektywnie.
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Podstawy prawne

Dyrektywa Nr 92/43/EWG z dnia 21 maja 1992 r. w sprawie ochrony siedlisk przyrodniczych
oraz dzikiej fauny i flory (tzw. Dyrektywa Siedliskowa) (Dz.U.UE.L.92.206.7; Dz.U.UE-sp.15-2-
102 ze zm.).

Dyrektywa Nr 2009/147/WE z dnia 30 listopada 2009 w sprawie ochrony dzikiego ptactwa (Dz.
U. UE L 20/7 z 26.1.2010), stanowigcej wersje skonsolidowang wczesniejszej dyrektywy EWG
Nr 79/409/EWG z 2 kwietnia 1979 r. o ochronie dziko zyjgcych ptakow.

Konwencja o ochronie wedrownych gatunkéw dzikich zwierzat, sporzgdzona w Bonn dnia 23
czerwca 1979 r. (Dz. U. 2003 r. nr 2, poz. 17);

Konwencja o ochronie gatunkéw dzikiej flory i fauny europejskiej oraz ich siedlisk, z dnia 1
stycznia 1996 r. sporzadzonej w Bernie dnia 19 wrzesnia 1979 r. (Dz. U. 1996 r. nr 58, poz.
263);

Ustawa z dnia 27 kwietnia 2001 r. - Prawo ochrony srodowiska (tekst jedn. Dz. U. 2019, poz.
1396 z pozn. zm.);

Ustawa z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji o srodowisku i jego ochronie,
udziale spoteczenstwa w ochronie srodowiska oraz o ocenach oddziatywania na srodowisko
(tekst jedn. Dz.U.2018 poz. 2081 z pdzn. zm.);

Ustawa z dnia 10 kwietnia 2003 roku o szczegdlnych zasadach przygotowania i realizacji
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inwestycji w zakresie drég publicznych (tekst jedn. Dz. U. 2018 r. poz. 1474 z pdzn. zm.);

e Ustawa z dnia 14 grudnia 2012 r. o odpadach (tekst jedn. Dz. U. 2019 r. poz. 701 z pdzn. zm.);

e Ustawa z dnia 20 lipca 2017 r. Prawo wodne (Dz. U. 2018 r. poz. 2268 z pézn. zm.)

e Ustawa z dnia 27 marca 2003 r. o planowaniu i zagospodarowaniu przestrzennym (Dz. U. 2018
r. poz. 1945 z pézn. zm.);

e Ustawa z dnia 16 kwietnia 2004 roku o ochronie przyrody (tekst jedn. Dz. U. 2018 r. poz. 1614
z podzn. zm.);

e Ustawa z dnia 23 lipca 2003 r. o ochronie zabytkéw i opiece nad zabytkami (tekst jedn. Dz. U.
2018 r. poz. 2067 z pézn. zm.);

e Ustawa z dnia 13 wrzesnia 1996 r. o utrzymaniu porzadku i czystosci w gminach (tekst jedn.
Dz. U. 2019 r. poz. 2010 z pézn. zm.);

e Ustawa z dnia 3 lutego 1995 r. o ochronie gruntow rolnych i lesnych (test jedn. Dz. U. 2017 r.
poz.1161 z pdzn. zm.);

o Ustawa z dnia 9 czerwca 2011 r. Prawo geologiczne i goérnicze (tekst jedn. Dz. U. 2019 r. poz.
868 z pdzn. zm.);

e Ustawa z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych (tekst jedn. Dz. U. 2018 r. poz. 2068 z
pozn. zm.);

o Ustawa z dnia 28 wrzesnia 1991 r. o lasach (tekst jedn. Dz. U. 2018 r. poz. 2129 z p6zn. zm.);

e Ustawa z dnia 13 kwietnia 2007 r. o zapobieganiu szkodom w srodowisku i ich naprawie (tekst
jedn. Dz.U. 2019 r. poz. 1862 z pdzn. zm.);

e Ustawa z dnia 28 lipca 2005 r. o lecznictwie uzdrowiskowym, uzdrowiskach i obszarach ochrony
uzdrowiskowej oraz o gminach uzdrowiskowych (tekst jedn. Dz. U. 2017 r. poz. 1056 z pézn.
zm.);

¢ Rozporzadzenie Rady Ministréw z dnia 10 wrzesnia 2019 r. w sprawie przedsiewzie¢ moggcych
znaczgco oddziatywaé na srodowisko (Dz. U. 2019 r. poz. 1839);

e Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 14 czerwca 2007 r. w sprawie dopuszczalnych
poziomow hatasu w Srodowisku (tekst jedn. Dz. U. 2014 r. poz. 112);

e Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 16 czerwca 2011 r. w sprawie wymagan w zakresie
prowadzenia pomiarow pozioméw substancji lub energii w srodowisku przez zarzgdzajgcego
droga, linig kolejowa, linig tramwajowa, lotniskiem lub portem (Dz. U. 2011 r. nr 140 poz. 824
Zz pézn. zm.);

e Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z 17 stycznia 2003 roku w sprawie rodzajéw wynikow
pomiarow prowadzonych w zwigzku z eksploatacjg drdg, linii kolejowych, linii tramwajowych,
lotnisk oraz portéw, ktdre powinny by¢ przekazywane wtasciwym organom ochrony srodowiska,
oraz terminow i sposobow ich prezentacji (Dz. U. z 2003 r. nr 18, poz. 164);

e Rozporzadzenie Ministra Gospodarki z dnia 21 grudnia 2005 r. w sprawie zasadniczych
wymagan dla urzgdzen uzywanych na zewnatrz pomieszczen w zakresie emisji hatasu do
Srodowiska (Dz.U. z 2005 r. nr 263 poz. 2202 z pézn. zm.);

e Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z 24 sierpnia 2012 r. w sprawie pozioméw niektérych
substancji w powietrzu (Dz. U. z 2012 r. poz. 1031 z pézn. zm.);

e Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 26 stycznia 2010 r. w sprawie warto$ci odniesienia
dla niektérych substancji w powietrzu (Dz. U. 2010 r. nr 16, poz. 87);

o Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie
warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz. U.
2016 r. poz. 124 z pézn. zm.);

o Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Wodnej z dnia 30 maja 2000 roku w sprawie
warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogowe obiekty inzynierskie i ich
usytuowanie (Dz. U. 2000 r. nr 63, poz. 735 z pdzn. zm.);

e Rozporzagdzenie Ministra Klimatu z dnia 2 stycznia 2020 roku w sprawie katalogu odpadoéw (Dz.
U. 2020 r. poz. 10);

e Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 13 kwietnia 2010 r. w sprawie siedlisk
przyrodniczych oraz gatunkéw bedacych przedmiotem zainteresowania Wspdlnoty, a takze
kryteriéw wyboru obszaréw kwalifikujgcych sie do uznania lub wyznaczenia jako obszary Natura
2000 (tekst jedn. Dz. U. 2014 r. poz. 1713);
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Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 16 grudnia 2016 r. w sprawie ochrony gatunkowej
zwierzat (Dz. U. 2016 r. poz. 2183);

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 9 pazdziernika 2014 r. w sprawie ochrony
gatunkowej roslin (Dz. U. 2014 r. poz. 1409);

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 9 pazdziernika 2014 r. w sprawie ochrony
gatunkowej grzybdéw (Dz. U. 2014 r. poz. 1408);

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 27 pazdziernika 2005 r. w sprawie rodzajow i
warunkéw stosowania srodkow, jakie mogg byé uzywane na drogach publicznych oraz ulicach
i placach (Dz. U. 2005, nr 230, poz. 1960);

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 1 wrze$nia 2016 r. w sprawie sposobu prowadzenia
oceny zanieczyszczenia powierzchni ziemi (Dz. U. 2016 r. poz. 1395);

Rozporzgdzenie Ministra Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srédlgdowej z dnia 12 lipca 2019 r. w
sprawie substancji szczegodlnie szkodliwych dla srodowiska wodnego oraz warunkoéw, jakie
nalezy spetni¢ przy wprowadzaniu do wéd lub do ziemi Sciekow, a takze przy odprowadzaniu
woéd opadowych lub roztopowych do wéd lub do urzadzen wodnych (Dz. U. 2019 r. poz. 1311);
Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z 30 pazdziernika 2014 r. w sprawie wymagan w zakresie
prowadzenia pomiaréw wielkosci emisji oraz pomiaréw ilosci pobieranej wody (Dz. U. 2019 r.
poz. 2286 z pozn. zm.);

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 30 pazdziernika 2003 r. w sprawie dopuszczalnych
poziomow pol elektromagnetycznych w Srodowisku oraz sposobdéw sprawdzania dotrzymania
tych poziomoéw (Dz. U. 2003 r. nr 192, poz. 1883);

Rozporzadzenie Ministra Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srédlgdowej z dnia 11 pazdziernika
2019 r. w sprawie klasyfikacji stanu ekologicznego, potencjatu ekologicznego i stanu
chemicznego oraz sposobu klasyfikacji stanu jednolitych czesci wéd powierzchniowych, a takze
Srodowiskowych norm jakosci dla substancji priorytetowych (Dz.U. 2019 poz. 2149);,
Rozporzagdzenie Rady Ministrow z dnia 28 grudnia 2017 r. w sprawie sposobu ustalenia i
ewidencjonowania przebiegu granic obszaréw dorzeczy, regionéw wodnych oraz zlewni (Dz. U.
2017 r. poz. 2505);

Rozporzadzenie Rady Ministréw z dnia 12 wrzesnia 2012 r. w sprawie gleboznawczej
klasyfikacji gruntow (Dz. U. 2012 r. poz. 1246);

Rozporzadzenie Rady Ministrow z dnia 18 pazdziernika 2016 r. w sprawie Planu
gospodarowania wodami na obszarze dorzecza Wisty (Dz.U. 2016 r. poz. 1911);
Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 14 stycznia 2002 r. w sprawie okreslenia
przecietnych norm zuzycia wody (Dz.U. 2002 nr 8 poz. 70);

Rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) NR 1315/2013 z dnia 11 grudnia 2013
r. w sprawie unijnych wytycznych dotyczgcych rozwoju transeuropejskiej sieci transportowej i
uchylajace decyzje nr 661/2010/UE;

Ustawa z dnia 24 kwietnia 2015 r. o zmianie niektérych ustaw w zwigzku ze wzmocnieniem
narzedzi ochrony krajobrazu (Dz.U. 2015 poz. 774).
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